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11. Transport, spedycja, ubezpieczenia, logistyka
11.1. Warunki dost epu do rynku ustug transportowych we Francji

Transport samochodowy towarow przez terytorium Unii Europejskiej (w tym
I Francji) wymaga posiadania dokumentow upowazniajgcych do przewozu
towaréw (tzw. dokumentow administracyjnych) oraz dokumentow dotyczacych
Srodka transportu, kierowcy oraz przewozonego towaru. Brak wymaganej
dokumentacji naraza przewoznika na powazne kary. Dotyczy to zarowno
kwestii legalnosci pracy zatrudnionego kierowcy, jak i jego czasu pracy.
Dlatego, przed realizacjg ustugi transportowe] nalezy zaopatrzy¢ sie we
wszystkie niezbedne dokumenty. SzczegoOtowe informacje mozna uzyskac
w Ministerstwie Infrastruktury®> oraz w Biurze Obstugi Transportu
Miedzynarodowego Ministerstwa Infrastruktury (BOTM)**.

Kabotaz towaréw wykonywany przez polskich przewo znikbw na
terytorium Francji

Z dniem 1 maja 2009 r. zakonczyt sie piecioletni okres przejsciowy, podczas
ktGrego polscy przewoznicy nie mogli swiadczy¢ ustug kabotazowych na
terytorium Francji. Dla polskich firm transportowych oznacza to zniesienie
istniejgcego dotychczas zakazu wykonywania przewozow pomiedzy punktami
zatadunku i roztadunku znajdujacymi sie we Francji.

Aktem prawnym regulujgcym kabotazowy przewdz towaréw na obszarze Unii
Europejskiej bytlo do niedawna Rozporzadzenie nr 3118/93 z 25 pazdziernika
1993 r. Obecnie kwestie kabotazu zostaly uregulowane w Rozporzadzeniu
1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r., a konkretnie w art. 8 i 9, ktore
weszlty w zycie w dniu 14 maja 2010 r. Ustanawiajgc ogolne warunki, na
jakich $wiadczone mogg by¢ ustugi kabotazowe, w kwestiach szczegotowych
Rozporzadzenie odsyta do ustawodawstwa kraju, na terenie, ktorego
Swiadczona jest ustuga.

We francuskim  porzadku  prawnym, najwazniejszym  elementem
charakteryzujagcym kabotaz jest jego tymczasowosc¢. Znowelizowana w dniu
8 grudnia 2009 r. Ustawa ,LOTI” (Ustawa z 30 grudnia 1982 r. o organizacji
transportu wewnetrznego) okresla przypadki oraz terminy, w ktérych kabotaz
tymczasowy jest dozwolony:

1. Po dostarczeniu tadunku w przychodzacym ruchu miedzynarodowym do
Francji, polscy przewoznicy drogowi uprawnieni sg do wykonywania tym
samym pojazdem (lub pojazdem silnikowym tego pojazdu) do
maksymalnie 3 przewozéw kabotazowych bedacych nastepstwem

33 www. mi.gov.pl
3 BOTM udziela informacji oraz wydaje niegine dokumenty, adres: ul. Prosta 69, 00-838 Waimzaw
tel. (+48 22)572.97.17, fax: (+48 22) 5729706 ingtr www.botm.gov.pl, email: botm@botm.gov.pl
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transportu miedzynarodowego do Francji. Nalezy przy tym zaznaczyé,
ze ostatni roztadunek w ramach przewozu kabotazowego przed
opuszczeniem Francji musi mie¢ miejsce w terminie 7 dni od roztadunku
we Francji w ramach transportu miedzynarodowego.

2. W ramach przejazdu bez tadunku przez Francje polscy przewoznicy
drogowi mogg wykona¢ 1 przewoz kabotazowy we Francji, pod
warunkiem, ze zostanie on zakonczony w terminie 3 dni od wjazdu bez
tadunku na terytorium Francji i nie pdzniej niz w terminie 7 dni od
roztadunku w ramach transportu miedzynarodowego.

W przypadku kabotazu trwajgcego dtuzej niz 7 dni, na polskim przewozniku
cigzy réwniez obowigzek dokonania stosownego zgtoszenia oddelegowanego
pracownika wykonujgcego kabotaz na terytorium Francji do Inspekcji Pracy.

Wykroczenia przeciwko przepisom dotyczacym kabotazu karane sg grzywng
w wysokosci do 15.000 euro. Ponadto, pojazd zostaje zatrzymany do
momentu dostosowania sie przewoznika do obowigzujgcych przepiséw.

Dostep do wykonywania innych rodzajow transportu przez p olskich
przewo znikow

Transport osob

Przewozy okazjonalne os6b w miedzynarodowym transporcie drogowym przez
terytorium UE sg - na zasadach wzajemnosci - w peini zliberalizowane.
Obowigzuje swoboda wykonywania przewozow o0sOb zarowno w relacjach
dwustronnych, w tranzycie przez terytoria panstw czionkowskich UE, jak
rowniez wewnatrz Wspolnoty. Jednocze$nie zostal dopuszczony transport
kabotazowy oséb.

Przy przewozach regularnych i regularnych specjalnych wydawane sg
odpowiednie zezwolenia. Przewozy okazjonalne (w tym kabotazowe 0sob) -
poza licencjg - wymagajg tzw. formularza podrozy.

Transport wykonywany na potrzeby wiasne

Niezarobkowy, miedzynarodowy transport drogowy rzeczy na potrzeby wiasne
pomiedzy Polska i Francjg oraz w tranzycie przez terytorium Francji odbywa
sie bez potrzeby uzyskiwania specjalnych zezwoleh. Wykonujacy przewdz na
potrzeby witasne powinien udokumentowac¢ na wypadek kontroli, ze zaréwno
Srodek transportu, jak i przewozony nim towar sg jego wiasnoscig, za$
kierowca zatrudniony jest w jego firmie.
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Miedzynarodowy transport drogowy 0sOb na potrzeby wiasne wykonywany
jest na podstawie odpowiedniego zaswiadczenia wydanego przez wilasciwe
polskie organy.

11.1.1. Dokumenty administracyjne

Ponizej oméwiono roézne rodzaje dokumentow, ktére powinien posiada¢ polski
przedsiebiorca wykonujacy ustuge transportowa, czyli przewozacy towary
przez terytorium Francji.

Licencja wspélnotowa

Transport o charakterze zarobkowym® w krajach czlonkowskich Unii
Europejskiej odbywa sie w oparciu o licencje wspolnotowa, ktorg reguluje
Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 881/92 z 22 marca 1992 roku®.

Licencje wspolnotowg mogg uzyskacC przedsiebiorcy zarejestrowani w kraju
cztonkowskim Unii Europejskiej lub posiadajgcy swoje przedsiebiorstwo
zarejestrowane w  kraju nalezagcym do  Europejskiego  Obszaru
Gospodarczego®’. Posiadanie licencji wspoélnotowej na miedzynarodowy,
zarobkowy transport drogowy rzeczy (towarow) lub osob, wydane] przez
Ministerstwo Infrastruktury, jest warunkiem wykonywania zarobkowego
miedzynarodowego transportu drogowego rzeczy i 0séb w:

* relacjach dwustronnych miedzy Polskg, a panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej,

* tranzycie przez terytoria panstw cztonkowskich UE,

* relacjach miedzy panstwami cztonkowskimi UE.

Szczegotowe informacje w sprawie warunkow uzyskania licencji wspélnotowej
dostepne sg na stronie internetowej Biura Obstugi Transportu
Miedzynarodowego (BOTM).

Zezwolenia transportowe CEMT 3%
Zezwolenia wydawane w ramach wielostronnego kontyngentu sg wazne przez

okres jednego roku kalendarzowego. Pozwalajg przedsiebiorstwom majgcym
siedzibe w krajach cztonkowskich CEMT, w tym Polski i Francji, na

*Wwe Francji jest to tzwtransport public

% Rozporadzenie Rady (EWG) nr 881/92 z 22 marca 1992 rokspnawie dosfpu do rynku drogowych
przewozéw rzeczy na terenie Wspélnoty, na lub gtoeium Pastwa Czionkowskiego lub w tranzycie przez
jedno lub wecej Pastw Cztonkowskich - tekst rozpeidzenia dosgpny na stroniewww.europa.eu

3" EEE -Espace Economique Européekuropejski Obszar Gospodarczy (EOG), obejmuy@agpkrajéw Unii
Europejskiej m.in. Norwegj Islandt i Liechtenstein

3 CEMT - Conférence Européenne des Ministres des TransporEuropejska Konferencja Ministrow
Transportu (2, rue Andre Pascal, 75775 Paris Cé@eX¥rance, adres internetowy: www.oecd.org/cekmjts
angielski -ECMT
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wykonywanie miedzynarodowych ustug transportowych pomiedzy krajami
cztonkowskimi CEMT, ale bez kabotazu. Przed kazdym wyjazdem nalezy
wypeti¢ stosowne dokumenty towarzyszace posiadanemu zezwoleniu. Do
zezwolen CEMT nalezy dotacza¢ odpowiednie certyfikaty dla pojazdu
potwierdzajgce, ze dany pojazd spetnia okreslone normy emisji spalin (EURO
3, EURO 4, EURO 5) oraz certyfikaty dla ciggnika i naczepy o posiadaniu
wymaganego wyposazenia gwarantujgcego bezpieczng jazde.

Zezwolenia na przewoéz z Francji do kraju trzeciego  poza Uni e Europejsk g
bez tranzytu przez terytorium Polski

Zezwolenia te, dostepne w BOTM, umozliwiajg przedsiebiorcom przewdz
zarobkowy w relacji Francja - kraj trzeci poza Unig Europejskg lub przewéz
w relacji odwrotnej. Zezwoleniu francuskiemu powinien towarzyszy¢ wypis
z licencji wspolnotowe] na wykonywanie miedzynarodowego transportu
drogowego towardéw.

Zezwolenia na wykonanie przewozu ponadnormatywnego przez
terytorium Francji

Regulacja dotyczaca zezwoleh na dokonanie przejazdu ponadnormatywnego
(transport exceptionnel) dzieli sie na dwa typy zezwoleh:

» zezwolenie o zasiegu lokalnym wydawane przez wiasciwg prefekture
(autorisation de portée locale)
» zezwolenie indywidualne (autorisation individuelle)

Sposob uzyskiwania zezwolen przez przewoznikow pochodzacych z innych
panstw cztonkowskich uregulowany zostat w zarzadzeniu z 4 maja 2006
roku®®.

Wydawaniem zezwolen na przejazd pojazdem z fadunkiem o wymiarach
wykraczajgcych poza ogolne regulacje czyli tzw. ponadnormatywnym lub
przejazd pojazdem o parametrach ponadnormatywnych (gabaryty, ciezar,
nacisk na o0s$, itp.) okre$lanym jako pozwolenie specjalne (autorisation
spéciale) zajmuje sie Dyrekcja Bezpieczenstwa i Ruchu Drogowego we
francuskim Ministerstwie Transportu®. W wystapieniu 0 przyznanie
zezwolenia na przejazd przez terytorium Francji nalezy zamiescié:

- opis przewozonego tadunku i/lub pojazdu,

39 zarmdzenie z 4 maja 2006 o transporcie ponadnormatywimywaréw, uradzei lub pojazdéw oraz
ciagnikdw z wicej niz jedrs naczep

Direction de la Sécurité et de la Circulation R@ué przy Ministere de I|'écologie, de I'énergie, du
développement durable et de 'aménagement dudie;itArche de La Défense Paroi Sud, 92055 LA DEFENSE
Cedex, France, tel. (0033.1).40.81.21.22, fax. $00)340.81.81.98, www.securiteroutiere.gouv.fr
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- szczegoOtowy opis trasy oraz liste wszystkich miejscowosci, przez ktore
bedzie przejezdzat dany pojazd.

Nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ spotkania sie z odmowg wydania
zezwolenia na przejazd przez Francje z takim fadunkiem lub takim pojazdem,
z uwagi na zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego we Francji np.
w przypadku gdy tadunek mozna przewiez¢ inng drogg - np. drogg wodng (na
barce).

Ponadto, przekroczenie gabarytéw lub parametrow, ktére zostaty dozwolone
w przypadku wykonania przewozu ponadnormatywnego karane jest
mandatem w wysokosci od 750 do 1.500 euro, a pojazd moze zostac
zatrzymany.

11.1.2. Dokumenty transportowe
List przewozowy (lettre de voiture)

Dokument ten wystawiany jest w oparciu 0 postanowienia Konwencji CMR
(genewskiej*!). Dokument ten powinien byé wystawiony (wypetniony) przed
rozpoczeciem podrozy. Nie jest on wymagany przy wykonywaniu przewozu
towaréw na potrzeby whasne.

List przewozowy jest wydawany w trzech oryginalnych egzemplarzach,
pierwszy zostaje u nadawcy, drugi dotgczony jest do transportowanego
towaru, trzeci zas zachowuje przewoznik. List petni przede wszystkim role
dowodowa, obowigzek sporzadzenia listu spoczywa na nadawcy (ewentualnie
na spedytorze). Konwencja CMR nie przewiduje specjalnej formy lub
formularza listu przewozowego, jest on wiec dokumentem o charakterze

prywatnym.
Wykresowki tachografu

Francja wprowadzita do swego prawodawstwa regulacje unijne dotyczace
czasu pracy kierowcy, w tym Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r.*> Przepisy polskiej ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcOw sg rowniez zgodne
z wtasciwymi przepisami wspoélnotowymi dotyczacymi tego zagadnienia.

41 Konwencja o umowie madzynarodowego przewozu drogowego towaréw (CMR) zplmona 19 maja
1956 r. w Genewie, potocznie zwana konwer€MR. Wyjatki (art. 1 konwencji) - bez listu przewozowego
odbywa st transport poczty, zwtok i przeprowadzki

2 Rozporadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiegtadly z dnia 15 marca 2006 r. W sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odaogzh sé do transportu drogowego oraz zmienia)
rozporzdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jawméez uchylajce rozporzdzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Tekst magy znaczenie dla Europejskiego Obszaru Gospodasgzeg
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Kazdy kierowca ma obowigzek posiadania i przedstawienia do kontroli
wykreséwek tachografu (przyrzadu kontrolujgcego czas pracy i odpoczynku
kierowcy) za biezacy dzien i 28 poprzednich dni kalendarzowych, w ktérym
prowadzit pojazd.

Przedsiebiorca wykonujgcy drogowy przew6z miedzynarodowy obowigzany
jest przechowywac¢ w firmie wykresowki dla wszystkich pojazdow za okres co
najmniej ostatnich 12 miesiecy. Kierowca zobowigzany jest do przestrzegania
przepisébw dotyczacych czasu pracy, gdyz w przeciwnym razie stuzby
kontrolujgce moga wytaczy¢ pojazd z ruchu i ukaraé kierowce mandatem.

Najem pojazdow (location de véhicules)

We Francji wyrGzniane sg dwa sposoby najmu pojazdéw do transportu - najem
pojazdu bez kierowcy (location de véhicules sans conducteur) oraz najem
pojazdu wraz z kierowcqg (location de veéhicules avec conducteur). Pierwszy
rodzaj najmu jest catkowicie zliberalizowany od 1999 roku®?.

Obowigzkowo nalezy posiada¢ na poktadzie pojazdu informacje o najmie,
moze to by¢ kopia umowy najmu badz dokument najmu. Dokument ten
powinien zawierac:

» date wystawienia dokumentu,

* nazwe (nazwisko) i adres najemcy,

* nazwe (nazwisko), adres, numer SIREN Iub wewnatrzwspolnotowy
numer identyfikacyjny wynajmujacego,

» date zawarcia umowy i okreslenie czasu jej obowigzywania,

» dane identyfikacyjne pojazdu,

* informacje o0 sposobie najmu pojazdu (wraz z kierowcg lub bez
kierowcy).

W przypadku najmu pojazdéw z kierowca, najemca jest obowigzany
przechowywaé przez 2 lata dokument najmu aby okaza¢ go w wypadku
kontroli przedsiebiorstwa.

Najem pojazdu z kierowcg poddany jest regulacji w ustawie z 6 lutego 1998
roku*’. Na poktadzie pojazdu powinny znajdowaé sie nastepujace dokumenty:

* dokument uprawniajagcy do wykonywania przewozu (poswiadczona
kopia licencji wspoélnotowej badz licencji na wykonywanie transportu na
terytorium Franciji),

» dokument poswiadczajgcy najem w zaleznosci od natury przewozu:

“3 Dekret z 30 sierpnia 1999
*tzw. ,Loi Gayssct
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- jesli przewoz jest wykonywany na wiasny rachunek, nalezy
posiada¢ dokument uzasadniajacy przew6z np. fakture,
zaswiadczenie dostawy towaru,

- jesli przewoz jest wykonywany w charakterze zarobkowym, nalezy
posiadac list przewozowy (lettre de voiture) lub zezwolenie CEMT.

Dokument zatrudnienia kierowcy u pracodawcy

Poczatkowo regulacja dotyczgca dokumentu zatrudnienia kierowcy
u pracodawcy byta dos¢ restrykcyjna (miat to by¢ dokument sporzadzony
zgodnie z wymogami narzuconymi przez francuskie prawo pracy) co miato na
celu zwalczanie nielegalnego zatrudniania. Obecnie polski kierowca powinien
posiada¢ dokument, ktéry nie musi spelia¢ specjalnych wymogéw
formalnych, wystarczy Zze wyraznie potwierdza zatrudnienie kierowcy
u pracodawcy.

Francja wprowadzita do swego ustawodawstwa regulacje dotyczacqg
dokumentu zatrudnienia kierowcy bedgcego obywatelem ,panstwa trzeciego”.
Jesli kierowca nie jest obywatelem polskim Iub innego panstwa
cztonkowskiego UE/EOG, i wykonuje transport na podstawie licencj
wspolnotowe] na rzecz osoby trzeciej, musi posiada¢ zaswiadczenie dla
kierowcy z ,panstwa trzeciego” (attestation de conducteur ,pays tiers”).
Zaswiadczenie jest wydawane przez wilasciwe organy administracji
w panstwie, w ktorym przedsiebiorca ma swojq siedzibe. Zaswiadczenie jest
wydawane przedsiebiorcy, ktory ma obowigzek przekaza¢ je w oryginale
kierowcy przed kazdorazowym przewozem na podstawie licencji
wspolnotowej. Przedsiebiorca z kolei jest zobowigzany do posiadania w swojej
siedzibie kopii zezwolenia poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginatem.
Zezwolenie powinno by¢ sporzadzone w jezyku panstwa, ktére je wydato.
Zezwolenie jest wazne przez czas w nim okreslony, nie wiecej jednak niz 5 lat.

Kary

Opisane powyzej dokumenty kontroluje przede wszystkim francuska Inspekcja
Drogowa. W przypadku braku dokumentu i/lub nieprawidtowosci w jego
wypetnieniu kierowca moze zostaC zatrzymany do czasu uregulowania
mandatu. Kary w odniesieniu do braku dokumentéw transportowych sg nizsze
I mniej dotkliwe, niz kary za brak dokumentow administracyjnych. Jednak brak
listu przewozowego, dokumentu najmu, dokumentu zatrudnienia, Iub
posiadanie niekompletnych (niewypetnionych) dokumentéw transportowych,
w zaleznosci od stopnia przewinienia, stanowi wykroczenie i jest karane
mandatem w wysokosci 1.500 euro.
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11.1.3. Informacje dodatkowe

Wynagrodzenie za transport jest uzaleznione przede wszystkim od wybranych
regut obowigzujgcych w przewozie miedzynarodowym - tzw. INCOTERMS,
okreslajagcych warunki i zobowigzania, spoczywajgce na partnerach
prowadzacych transakcje miedzynarodowe. Istotng zaletg stosowania regut
INCOTERMS jest to, ze okre$lajg one precyzyjnie podstawowe obowigzki
stron, takie jak:

» koniecznos¢ zawarcia umowy, ktéra okresla przedmiot transakcji, cene
| sposOb dostarczenia do miejsca przeznaczenia, a takze sposob i czas
zaptaty za towary,

* przygotowanie dostawy od strony formalnej, czyli skompletowanie
odpowiedniej dokumentacji potrzebnej do przewozu towaru przez
granice,

* przygotowanie towaru do transportu (odpowiednie opakowanie
produktéw, zatadowanie, itp.),

* sporzadzenie listy przewozonych towarow oraz paczek, w ktérych sg te
produkty zapakowane,

» okreslenie osoby, ktora odpowiada za zatatwienie procedur celnych,

* wykupienie ubezpieczenia na przewozony towar.

Wykorzystanie tych regut w handlu miedzynarodowym utatwia eliminacje
nieporozumien zwigzanych z przeptywem towarOw i odpowiedzialnoscig za
stan towaru oraz jego ewentualne uszkodzenie podczas poszczegoélnych
etapow transportu.

Przed podjeciem decyzji o pierwszej wysylce warto skontaktowacé sie
z KUKE® | ubezpieczy¢ nie tylko towar, ale takze zawrzeé umowe
ubezpieczeniowg od ryzyka transakciji.

We Francji istnieje stowarzyszenie AFTRI*®, ktére zajmuje sie problematyka
miedzynarodowego  transportu  samochodowego oraz  dziatalnoscig
informacyjna.

Kiedy do umowy przewozu stosuje si e prawo francuskie
Polscy przewoznicy mogg sie powoltywa¢ we Francji na korzystnie

uksztattowane zasady odpowiedzialnosci nadawcy, odbiorcy i spedytora, jesli
zostang spetnione pewne warunki. Z orzecznictwa francuskiego Sadu

45 KUKE - Korporacja UbezpieczeKredytéw Eksportowych, ul. Sienna 39, 00-121 Wavsz tel. (22) 356 83
00; 313 01 10, fax (22) 313 01 19; 313 01 20, mgerwww.kuke.com.pl

% AFTRI - Association francaise du transport routier interioaal - Francuskie Stowarzyszenie
Miedzynarodowego Transportu Drogowego, adres: 48, me la Bienfaisance, 75008 Paris,
tel. (0033.1).53.53.02.40, fax (0033.1).53.76.13i0t&rnet: www.aftri.com
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Kasacyjnego wynika, ze francuskie prawo stosuje sie rowniez do umow
przewozu drogowego o0 charakterze miedzynarodowym w zakresie, w jakim
nie reguluje ich prawo miedzynarodowe. Znajdujgca - co do zasady -
zastosowanie w tym przypadku Konwencja genewska dotyczaca
miedzynarodowego transportu drogowego (CMR), nie porusza jednak kwestii
bezposrednich roszczen przewoznikbw. Dla okreslenia, czy prawem
wiasciwym dla umowy przewozu bedzie prawo francuskie, trzeba odwotaé sie
do Konwencji Rzymskiej o prawie wiasciwym dla zobowigzan umownych z 19
czerwca 1980 r., ktora weszta w zycie w Polsce w dniu 22 stycznia 2008 r.

Na podstawie artykutu L. 132-8 Kodeksu handlowego przewoznik ma
bezposrednie roszczenie o zaptate za wykonang ustuge wobec nadawcy
i odbiorcy towaréw. Stanowig oni, wedtug terminologii Kodeksu handlowego,
gwarantow zaptaty ceny przewozu. Takie uprawnienie wydaje sie szczegolnie
przydatne, gdy umowa przewozu ma charakter trojstronny, tzn. kiedy w catej
operacji bierze udziat réwniez spedytor (zob. pkt. 11.4). W razie bowiem nie
tylko ogtoszenia upadtosci przez spedytora, ale réwniez po prostu braku
zaptaty z jego strony za wykonany przewdz, przewoznik moze zwroci¢ sie
z roszczeniem do nadawcy i odbiorcy towaréw, i to nawet wowczas, gdy
zaptacili oni juz spedytorowi.

Dyspozycje artykutu L. 132-8 majg charakter przepisow bezwzglednie
obowigzujgcych (we Francji okreslanych mianem przepiséw porzadku
publicznego). Niezaleznie jednak od terminologii konsekwencje sg podobne:
kazde postanowienie umowne, ktore zmierza do ich uchylenia, jest niewazne.

11.2. Spedycja (commission de transport)

Orzecznictwo sgdow  francuskich  uksztaltowato pojecie  spedytora
(commissionnaire de transport) odmiennie, niz czyni to art. 800 polskiego
Kodeksu cywilnego. Spedytor, wg art. L. 132-1 Kodeksu Handlowego, zajmuje
sie wylgcznie organizacjg przewozu, jednak sam w zadnym wypadku nie moze
dokonywaé przewozow. Ustawa LOTI w art. 8, | ustep 3 rOwniez w pewnym
stopniu modyfikuje pojecie spedytora - jako osoby, ktéra zapewnia na
rachunek osoby trzeciej zatadunek oraz wynajem lub wszystkie inne czynnosci
zwigzane z dokonaniem transportu lub przeprowadzki.

Najwazniejsze elementy charakteryzujgce spedytora wedlug prawa
francuskiego to:

» jest posrednikiem (nie przewoznikiem), co jest wazne ze wzgledu na
konsekwencje w wypadku utraty lub uszkodzenia towaru; spedytor
moze zastrzec klauzule wylgczenia odpowiedzialnosci (clause de non-
responsabilité), podczas gdy przewoznik nie korzysta z tego
uprawnienia,
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» jest organizatorem, co daje mu prawo wyboru sposobu przewozu oraz
przedsiebiorstwa przewozowego,
* moze zawiera¢ we wiasnym imieniu niezbedne umowy.

Uczestnictwo spedytora w transporcie oznacza potrzebe zawarcia dwoch
umow: pierwsza jest zawierana miedzy zleceniodawcg a spedytorem (umowa
spedycji), drugi kontrakt wigze natomiast spedytora z przewoznikiem (umowa
przewozu).

Pomimo faktu, ze wykonywanie zawodu spedytora podlega reglamentaciji, to
kazdy przedsiebiorca, ktéremu zostat zlecony przewOz towardw, ktory nie
dokonuje samodzielnie tej czynnosci, a tylko zleca jg do wykonania innemu
przedsiebiorstwu, wystepuje de facto w Swietle prawa francuskiego jako
spedytor.

11.3. Ubezpieczenia transportowe

Umowy ubezpieczenia transportowego we Francji sg regulowane przede
wszystkim przez Kodeks ubezpieczen®’ oraz pisemne polisy ubezpieczeniowe.

Polisa zawiera warunki ogoélne oraz warunki szczegoélne ubezpieczenia.
W  przypadku niezgodnosci warunkow szczegdlnych z  ogolnymi,
pierwszenstwo zastosowania majg warunki szczegolne, poniewaz wyrazajg
doktadnie wole stron umowy.

Nalezy zaznaczycC, ze poprzez podpisanie polisy (zawierajgcej tylko warunki
szczegolne) ubezpieczony automatycznie akceptuje warunki ogolne nawet,
jesli nie podpisat tych ostatnich. Warunki ogolne sg integralng czes$cig umowy.

Ubezpieczony jest obowigzany poinformowa¢ ubezpieczyciela niezwtocznie
0 zaistniatej szkodzie, a w kazdym przypadku nie pOzniej, niz stanowi umowa
ubezpieczenia. Kodeks ubezpieczeh nie przewiduje zadnej szczegolnej formy
w jakiej ubezpieczyciel powinien byC¢ poinformowany o szkodzie, jednak
pisemna deklaracja, ze ubezpieczony skutecznie i z zachowaniem wtasciwego
terminu poinformowat ubezpieczyciela o0 szkodzie stanowi niezastgpiony
dowdd dla ubezpieczonego.

Termin dla zgtoszenia zaistniatej szkody ustalony w umowie nie moze byc¢
w zadnym wypadku krotszy niz 5 dni roboczych (2 dni robocze w przypadku
kradziezy). Bieg terminu liczy sie od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym
ubezpieczony dowiedzial sie o zaistniatej szkodzie. Przez pojecie dni
roboczych nalezy rozumie¢ dni, w ktorych pracujg biura ubezpieczyciela.

Nalezy podkresli¢, ze ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody i straty
spowodowane z winy umys$inej ubezpieczonego. Jednak ubezpieczyciel jest

4" Code des assuranceskst ustawy dospny na stronie www.legifrance.gouv.fr
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zobowigzany pokry¢ szkody wszelkiej wagi i natury (tak wiec takze wywotane
umysinie), jezeli zostaty spowodowane przez osoby dziatajgce na rzecz
(prépose) ubezpieczonego.

Wstgpienie w prawa ubezpieczonego przez ubezpieczyciela (roszczenie
regresowe)

Ubezpieczyciel zazwyczaj po wyptacie odszkodowania wstepuje w prawa
ubezpieczonego w stosunku osoby trzeciej odpowiedzialne] za wywotanie
szkody (przejscie roszczenia). W przypadku ubezpieczen transportowych
roszczenie regresowe stalo sie wrecz zasadg. Art. L.121-12 Kodeksu
ubezpieczeh stanowi, ze ubezpieczyciel, ktory wyptacit ubezpieczenie
wstepuje (do wysokosci wyptaconego odszkodowania) w prawa i roszczenia
przystugujace ubezpieczonemu przeciwko osobie trzeciej, ktora swoim
dziataniem wywotata szkode obcigzajgcq odpowiedzialnoscig ubezpieczyciela.

Przedawnienie roszcze n

Roszczenia wynikajagce z umowy ubezpieczenia transportu lgdowego
przedawniajg sie z uplywem 2 lat liczac od nastgpienia zdarzenia
wywotujgcego szkode (art. L. 114-1 Kodeksu ubezpieczen). Zaréwno
ubezpieczyciel, ubezpieczony, jak i wstepujacy w ich prawa mogq powotac sie
na zarzut przedawniania. Strony nie mogg wylaczy¢, wydtuzyé lub skrécié
postanowieniem umownym tego dwuletniego terminu.

Ubezpieczenie transportowanych towarow

Zaletg ubezpieczen transportowanych towarow jest przede wszystkim
mozliwos¢ otrzymania odszkodowania przez beneficjenta nawet w sytuacji
braku winy przewoznika.

Nalezy rozrozni¢ ubezpieczenie towaru (assurance de la marchandise) od
deklaracji wartosci towaru (déclaration de valeur), ktérg wysylajgcy sktada
bezposrednio u przewoznika.

Deklaracja wartosci towaru powoduje powstanie odpowiedzialnosci po stronie
przewoznika do rzeczywiste] wartosci przewozonej przesyiki, nie zmieniajgc
przy tym nic w kwestii zasad wedlug ktorych dochodzone sg roszczenia.
Jednakze, niezaleznie czy towar stanowi przedmiot deklaracji wartosci czy nie,
przewoznik jest zwolniony z odpowiedzialnosci jezeli wykaze, ze szkoda
zostata wywotana wadg fizyczng towaru, dziataniem sity wyzszej lub z winy

wysylajgcego.

Ubezpieczenie, przeciwnie do deklaracji, ma za zadanie pokry¢ pewne ryzyka,
z ktorych przewoznik jest zwolniony z mocy prawa.
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Kradzie z przesyiki

Odszkodowanie z tytutu kradziezy i utraty towarow jest objete ubezpieczeniem
,lous risques”. Natomiast braki ,wewnatrz” przesytki sg objete zakresem
ubezpieczenia tylko w przypadku spetnienia nastepujacych warunkow:

1. szkoda wystgpita w okresie obowigzywania ubezpieczenia,
2. opakowanie przesyiki nosi wyrazne slady uszkodzenia lub wtamania.

Ubezpieczenia w transporcie mi  edzynarodowym

Konwencja CMR ustanawia limit odpowiedzialnosci liczony na kilogram
przewozonego towaru, (ok. 9,03 euro\kg)®®, czyli dla przyktadu, gdy waga
przesyiki to 25 ton, limit odpowiedzialnosci bedzie wynosit 225.750 euro.

Wiekszos¢ przewoznikbw godzi sie na kompromisowe rozwigzanie,
polegajgce  na  utrzymaniu  rozsgadnego limitu  odpowiedzialnosci
gwarantowanej (do ok. 120.000 euro) przy jednoczesnym dopuszczeniu
mozliwosci jego rozszerzenia, w wypadku przyjecia przesytki o wyzszej
wartosci. W tym ostatnim przypadku ubezpieczyciel pobiera za transport
dodatkowg sktadke odpowiadajgcag réznicy miedzy kwotg limitu przewidziang
w polisie ubezpieczeniowe] a wartoscig ubezpieczenia zadang przez
ubezpieczonego. Przewoznik jest zobowigzany ziozy¢ swojg deklaracje
jeszcze przed rozpoczeciem przewozu - moze to zrobié telefonicznie, faksem
badz wypetniajgc formularz dostarczony przez ubezpieczyciela.

Wedtug Konwencji CMR, przewoznik nie odpowiada za szkody inne niz
materialne, chyba ze szkody te zostaly wyrzadzone umysinie, przewoznikowi
mozna przypisac ,ciezkg wine” (faute lourde) albo wysytajacy ztozyt deklaracje
specjalnego interesu (wysytajagcy moze ustalié, wpisujgc do listu
przewozowego za umowiong dodatkowg optatg, kwote specjalnego interesu w
dostawie przesytki na wypadek jej zaginiecia lub uszkodzenia, a takze w razie
przekroczenia umowionego terminu dostawy). Jezeli zostala zlozona
deklaracja specjalnego interesu w dostawie, mozna zgdac, niezaleznie od
odszkodowania przewidzianego w innych artykutach Konwencji CMR,
odszkodowania rownego dodatkowej szkodzie, ktéra zostata udowodniona, az
do wysokosci zadeklarowanej kwoty.

Jednak poza odpowiedzialnoscig za szkody materialne, przewoznik jest
zobowigzany do zwrotu optat celnych i innych poniesionych przy okazji
transportu kosztow. W tym zakresie polisy ubezpieczeniowe rzadko regulujg tg
kwestie w sposbob wyrazny.

8 Konwencja CMT uywa specjalnej, fikcyjnej, mizynarodowej jednostki monetarnej (DTSroit tirage
spécia), ktorej wartd¢ na padziernik 2009 roku wynosita ok. 1,084 euro
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Zabezpieczenie na wypadek ,ci ezkiej winy” (faute lourde)

Przedsiebiorstwo transportowe powinno sprawdzi¢ czy polisa
ubezpieczeniowa przewiduje wyptate odszkodowania na wypadek
stwierdzenia jego ,ciezkiej winy”. Nalezy staraC sie 0 zamieszczenie takiego
zapisu w tresci polisy. To bardzo wazne zagadnienie, ktére jednak nie jest
czesto dostatecznie uwypuklone w tresci polisy.

W Swietle Konwencji CMR kwestia ciezkiej winy komplikuje sie dodatkowo, bo
przewoznik nie tylko traci mozliwos¢ ograniczenia odpowiedzialnosci za
kilogram przewozonego towaru (wspomniane powyzej 9,03 euro za kilogram
przesyiki) lecz takze odpowiada ze wszelkie szkody niematerialne.

Umowa typowa (contrat type)

W wypadku, gdy polski przedsiebiorca bedzie chciat dokonaé przewozu
kabotazowego na terenie Francji lub skorzystaé z ustug francuskiego
przewoznika, stosowana jest tzw. umowa typowa (contrat type). Jednym
z istotnych elementéw uregulowanych przez tg umowe sg zasady
odpowiedzialnoéci odszkodowawczej, co oznacza, ze jeS$li strony nie
uregulowaly  kwestii  odpowiedzialnosci odszkodowawczej odmiennie
w zawartej umowie, to w wypadku wystgpienia szkody, przewoznik odpowiada
na zasadzie ograniczonej odpowiedzialnosci odszkodowawczej z umowy
typowe;.

Przy przesylkach réwnych lub powyzej 3 ton stawka odszkodowania za
brakujacy towar wynosi nie wiecej niz 14 euro za kilogram towaru.

11.4. Skladowanie towaréw (entreposage)

Regulacja skladu towaréw znajduje sie w Kodeksie cywilnym w art. 1915 do
1954. Umowa skladu polega na przechowaniu przez przedsiebiorce
skladowego (dépositaire) oznaczonych w umowie rzeczy. Na przedsiebiorcy
skladowym cigzy zarazem obowigzek przechowywania i dokonywania
odpowiednich czynnosci konserwacyjnych.

Czesto nie jest tatwym rozroznienie charakteru umowy - czy w konkretnym
przypadku mamy do czynienia ze sktadem czy z umowag najmu powierzchni.
Dlatego tez warto zawsze doprecyzowac¢ na pismie o jakg umowe nam chodzi,
gdyz kazda z uméw naktada na strony odmienne obowigzki, jak i inaczej
rozktada ciezar odpowiedzialnosci. Dla przyktadu, przedsiebiorca sktadowy
odpowiada za towar pozostajacy w skladzie, podczas gdy wynajmujacy musi
tylko odda¢ do dyspozycji najemcy oznaczong w umowie powierzchnie.
Przedsiebiorca sktadowy jest odpowiedzialny w wypadku kradziezy lub pozaru
(za wyjatkiem wypadku, kiedy szkoda nie powstata z jego winy), natomiast
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wynajmujgcy nie ponosi takiej odpowiedzialnosci. Aby nalezycie rozroznic
z jakg umowg mamy do czynienia, nalezy mie¢ na uwadze dokumentacje oraz
zachowanie (zamiar) stron.

W kwestii optaty za sktad strony dysponujg pelng swobodg w ustalaniu
podstawy obliczania, jak i stawek optaty.

11.4.1. Odpowiedzialno $¢ przedsi ebiorcy skladowego za utrat e Ilub
uszkodzenie sktadowanych towaréw

Odpowiedzialnos¢ przedsiebiorcy skladowego za utrate lub uszkodzenie
sktadowanych towaréw uksztattowana jest w art. 1927, 1932 i 1933 Kodeksu
cywilnego. Po pierwsze, przedsiebiorca skiadowy powinien troszczyé sie
o skiadowany towar z takg starannoscig jakby ten byt jego wlasnoscig. Po
drugie, na przedsiebiorcy skladowym cigzy obowigzek zwrotu tego samego
towaru, ktory otrzymat do skladu. Z chwilg ustania umowy przedsiebiorca
skladowy jest zobowigzany do wydania rzeczy skiadowanych tylko w takim
stanie w jakim znajdujg sie w momencie zwrotu. Ubytki w towarze powstate
bez winy przedsiebiorcy sktadowego obcigzajg sktadujgcego.

We wspotczesnym orzecznictwie francuskim utrata towarow (perte), ktéra
moze by¢ spowodowana kradziezg, brakiem ilosciowym lub uszkodzeniem
skladowanych towarow (avarie de la marchandise), co do zasady obcigza
odpowiedzialnoscig przedsiebiorce sktadowego. Mamy wiec do czynienia
z domniemaniem winy przedsiebiorcy sktadowego.

11.4.2. Uprawnienia zabezpieczaj ace przedsi ebiorc @ skladowego oraz
przywileje specjalne

Przedsiebiorcy sktadowemu przystuguje prawo zatrzymania (droit de rétention)
rzeczy/towarow jako zabezpieczenie roszczen wynikajacych z umowy skiadu
t. o wynagrodzenie (tzw. skladowe), o zwrot ewentualnych kosztéw
poniesionych w zwigzku z konserwacjg towaréw oraz o zadoscuczynienie za
szkody, jakie nastgpity po stronie przedsiebiorcy sktadowego w skutek
skladowania towaréw (koszty uboczne).
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