Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 15 marca 2006 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak
rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Tekst majacy znaczenie dla Europejskiego Obszaru
Gospodarczego)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska, w szczegoélnosci jego art.
71,

uwzgledniajgc wniosek Komisji [1],

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego [2],

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu [3], w Swietle wspdlnego
tekstu zaakceptowanego przez komitet pojednawczy dnia 8 grudnia 2005 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) W dziedzinie transportu drogowego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia
20 grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych
odnoszacych sie do transportu drogowego [4] miato na celu harmonizacje warunkéw
konkurencji pomiedzy réznymi rodzajami transportu ladowego, w szczeg6lnosci w
odniesieniu do sektora transportu drogowego oraz poprawe warunkow pracy i
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy zapewni¢ i umacniaé postep w tych
obszarach.

(2) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w
sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie
transportu drogowego [5] wymaga od Panstw Cztonkowskich podijecia srodkéw, ktére
ograniczg maksymalny tygodniowy czas pracy pracownikéw wykonujgcych czynnosci
zZwigzane z przewozem.

(3) Z uwagi na ogélne sformutowania uzyte w niektorych przepisach rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85, dotyczacych czasu prowadzenia pojazdem, przerw i okresow
odpoczynku kierowcéw uczestniczacych w krajowym i miedzynarodowym transporcie
drogowym na terytorium Wspdlnoty, wystapity trudnosci w zakresie wykiadni,
stosowania, egzekwowania i monitorowania tych przepiséw w jednolity sposéb we
wszystkich Panstwach Cztonkowskich.

(4) Dla osiagniecia celow tych przepiséw i utrzymania zaufania do ich stosowania
pozadane jest ich skuteczne i jednolite egzekwowanie. Potrzeba zatem zestawu
jasniejszych i prostszych przepisoéw, ktore bedg fatwiejsze do zrozumienia, wyktadni i
stosowania dla branzy transportu drogowego oraz organéw odpowiedzialnych za
egzekwowanie prawa.

(5) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu w zakresie warunkéw pracy nie
powinny narusza¢ prawa pracodawcéw i pracownikébw do przyjecia, w uktadach
zbiorowych lub w inny sposab, przepiséw korzystniejszych dla pracownikow.
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(6) Pozadane jest jasne zdefiniowanie zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia
poprzez wyszczegoOlnienie objetych nim gtéwnych kategorii pojazdow.

(7) Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do przewozéw drogowych
wykonywanych wytacznie na terytorium Wspdlnoty, albo pomiedzy Wspdinota,
Szwajcarig i panstwami bedacymi stronami umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym.

(8) Umowa europejska dotyczaca pracy zatdg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe z dnia 1 lipca 1970 r. (AETR), wraz z pdzniejszymi zmianami,
powinna nadal mie¢ zastosowanie do przewozu drogowego rzeczy i 0sGb pojazdami
zarejestrowanymi w dowolnym Panstwie Cztonkowskim lub w panstwie bedgcym strong
AETR, na calej trasie, gdy jest to przew6z pomiedzy Wspoélnotg a panstwem trzecim
innym niz Szwajcaria lub panstwami bedacymi stronami porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym albo przew6z poprzez takie panstwo. Niezbedna jest jak
najszybsza zmiana AETR, najlepiej w ciggu dwdch lat po wejsciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia, w celu dostosowania jej postanowien do niniejszego rozporzadzenia.

(9) W przypadku przewozu drogowego wykonywanego pojazdami zarejestrowanymi w
panstwie trzecim niebedacym strong AETR postanowienia AETR nalezy stosowac¢ do
czesci trasy odbywanej na terytorium Wspélnoty lub panstw bedacych stronami AETR.

(10) Poniewaz przedmiot AETR wchodzi w zakres niniejszego rozporzadzenia,
Wspolnota jest wtasciwa w zakresie negocjowania i zawarcia tej Umowy.

(11) W przypadku gdy zmiana wewnetrznych przepiséw Wspdélnoty w tej dziedzinie
spowoduje koniecznos¢ odpowiedniej zmiany Umowy AETR, Panstwa Cztonkowskie
powinny wspoéidziata¢ na rzecz wprowadzenia takiej zmiany do Umowy AETR w
mozliwie najkrétszym terminie zgodnie z procedurg w niej przewidziana.

(12) Wykaz wytgczen nalezy zaktualizowa¢ w celu uwzglednienia postepu, jaki dokonat
sie w sektorze transportu drogowego w ostatnich dziewietnastu latach.

(13) Aby utatwi¢ wyktadnie i zapewnic jednolite stosowanie niniejszego rozporzadzenia
nalezy zdefiniowaé wszystkie podstawowe pojecia. Ponadto nalezy podjg¢ starania w
celu zapewnienia jednolitej wyktadni i jednolitego stosowania niniejszego
rozporzadzenia przez krajowe organy nadzorcze. Definicja pojecia "tydzien" zawarta w
niniejszym rozporzadzeniu nie powinna sta¢ na przeszkodzie rozpoczeciu przez
kierowcéw pracy w dowolnym dniu tygodnia.

(14) Aby zapewni¢ skuteczne kontrole przestrzegania przepisOw, istotne jest, by
wiasciwe organy byty w stanie stwierdzi¢ przy przeprowadzaniu kontroli drogowych oraz
po uptywie okresu przejsciowego, czy w dniu kontroli oraz przez poprzedzajace go 28
dni nalezycie przestrzegany byt czas prowadzenia pojazdu i okresy odpoczynku.

(15) Podstawowe przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu powinny by¢
jasniejsze i prostsze, tak by umozliwi¢ ich skuteczne i jednolite egzekwowanie przy
pomocy tachograféw cyfrowych, zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym [6] oraz niniejszego rozporzadzenia. Ponadto w ramach statego
komitetu organy Panstw Cztonkowskich odpowiedzialne za kontrole powinny dazy¢ do
osiggniecia porozumienia co do sposobu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(16) Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 mozliwe okazato sie takie
planowanie dziennych okres6éw prowadzenia pojazdu i przerw, ktére umozliwiato



kierowcy prowadzenie pojazdu przez zbyt dtugi czas bez petnej przerwy, co prowadzito
do obnizenia poziomu bezpieczehstwa na drogach i pogorszenia warunkéw pracy
kierowcow. Nalezy zatem zapewnié, by przerwy dzielone byly stosowane w sposob
uniemozliwiajgcy naduzycia.

(17) Niniejsze rozporzadzenie ma na celu poprawe warunkoéw socjalnych pracownikow
objetych jego zakresem, a takze ogélng poprawe bezpieczenstwa drogowego. Stuzg
temu gtéwnie przepisy okreslajace maksymalny dzienny, tygodniowy i przypadajacy w
okresie kazdych dwdch kolejnych tygodni czas prowadzenia pojazdu, przepis
zobowigzujacy kierowce do korzystania z regularnego tygodniowego okresu odpoczynku
€O najmniej raz na dwa tygodnie oraz przepisy przewidujgce, ze w zadnym przypadku
dzienny okres odpoczynku nie powinien by¢ krétszy niz nieprzerwany okres dziewieciu
godzin. Poniewaz przepisy te gwarantujg odpowiedni odpoczynek oraz uwzgledniajgc
doswiadczenia z lat ubieglych w zakresie wprowadzania w zycie odpowiednich
przepiséw, nie jest juz niezbedny system rekompensowania skrécenia dziennego okresu
odpoczynku.

(18) Wiele przewozéw drogowych na terytorium Wspdlnoty obejmuje odcinki
pokonywane promem lub kolejg. Nalezy zatem ustali¢ jasne i odpowiednie przepisy
dotyczace dziennych okreséw odpoczynku i przerw przy wykonywaniu takich
przewozow.

(19) Wobec wzrostu liczby transgranicznych przewozow rzeczy i os6b pozadane jest, w
interesie bezpieczenstwa drogowego i polepszenia egzekwowania przepiséw, aby
kontrole drogowe i kontrole na terenie przedsiebiorstw obejmowaly czas prowadzenia
pojazdéw, okresy odpoczynku i przerwy majgce miejsce w innych Panstwach
Cztonkowskich lub panstwach trzecich oraz aby stwierdzaly, czy odpowiednie przepisy
byty w petni i prawidtowo przestrzegane.

(20) Odpowiedzialnos¢ przedsiebiorstw transportowych powinna zosta¢ rozciggnieta
przynajmniej na przedsiebiorstwa transportowe bedace osobami prawnymi lub
fizycznymi i nie powinna wyklucza¢ postepowania przeciwko osobom fizycznym
dopuszczajacym sie naruszen przepisow niniejszego rozporzadzenia, naktaniajgcym do
tego lub wspétdziatajgcym przy naruszeniach tych przepisow.

(21) Kierowcy pracujacy dla kilku przedsigbiorstw transportowych powinni kazdemu z
nich dostarcza¢ odpowiednich informacji, aby umozliwi¢ im wykonanie ich obowigzkow
wynikajgcych z niniejszego rozporzadzenia.

(22) W celu wspierania postepu spotecznego oraz poprawy bezpieczehstwa drogowego
kazde Panstwo Czionkowskie powinno zachowac¢ prawo do przyjecia stosownych
Srodkow.

(23) Odstepstwa krajowe powinny odzwierciedlac zmiany w sektorze transportu
drogowego oraz ograniczac¢ sie do tych elementéw, ktére obecnie nie podlegajg pres;ji
konkurencyjnej.

(24) Panstwa Cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dla pojazdéw uzywanych do
regularnych przewozow 0s0b, ktorych trasa nie przekracza 50 km. Przepisy te powinny
zapewnia¢ odpowiednig ochrone w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia
pojazdu oraz obowigzkowych okres6w odpoczynku i przerw.

(25) W interesie skutecznego egzekwowania przepiséw pozgdane jest, by wszystkie
regularne krajowe i miedzynarodowe przewozy o0sOb podlegaty kontroli przy uzyciu
standardowych przyrzadow rejestrujgcych.



(26) Panstwa Cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczgce kar stosowanych w
przypadku naruszeh przepisbw niniejszego rozporzgdzenia oraz zapewni¢ ich
wykonanie. Kary te musza by¢é skuteczne, proporcjonalne, odstraszajgce |
niedyskryminujgce. Wspolny zakres srodkéw dostepnych Panstwom Cztonkowskim
powinien zawiera¢ takze mozliwo$¢ unieruchomienia pojazdu w razie wykrycia
powaznych naruszen. Zawarte w niniejszym rozporzadzeniu przepisy dotyczace kar lub
postepowania nie powinny naruszac¢ przepiséw krajowych dotyczacych ciezaru dowodu.

(27) W interesie przejrzystego i skutecznego egzekwowania przepisbw pozadane jest
ujednolicenie przepiséw dotyczacych odpowiedzialnosci przedsiebiorstw transportowych
i kierowcOw z tytulu naruszenia przepisédw niniejszego rozporzadzenia.
Odpowiedzialno$¢ taka moze mie¢ w Panstwach Cztonkowskich charakter karny,
cywilny lub administracyjny, zaleznie od okoliczno$ci.

(28) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest ustanowienie jasnych
wspolnych przepisbw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw oraz okreséw
odpoczynku nie moze by¢ osiggniety w sposdb wystarczajacy przez Panstwa
Cztonkowskie, natomiast z uwagi na potrzebe podjecia skoordynowanych dziatan,
mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Wspolnoty, Wspdélnota moze podjac
dziatania zgodnie z zasadg pomocniczosci, okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z
zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

(29) Srodki konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé
przyjete zgodnie z decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgcq
warunki wykonywania uprawnieh wykonawczych przyznanych Komisji [7].

(30) Poniewaz przepisy dotyczace minimalnego wieku kierowcéw zawarte sg w
dyrektywie 2003/59/WE [8] i muszg zosta¢ przetransponowane do 2009 r., niniejsze
rozporzadzenie powinno zawieraC wylgcznie przepisy przejsciowe dotyczace
minimalnego wieku zatég.

(31) Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno zosta¢ zmienione w celu jasnego
okreslenia szczegélnych obowigzkéw przedsiebiorstw transportowych i kierowcow, a
takze w celu umocnienia pewnos$ci prawnej i utatwienia egzekwowania przestrzegania
maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu i okresu odpoczynku w trakcie kontroli
drogowych.

(32) Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno takze zosta¢ zmienione w celu
zapewnienia pewnosci prawnej w odniesieniu do nowych terminébw wprowadzenia
tachograféw cyfrowych oraz dostepnosci kart kierowcow.

(33) Wprowadzenie urzadzenia rejestrujgcego zgodnie z rozporzgadzeniem (WE) nr
2135/98, pozwalajgcego na elektroniczng rejestracje czynnosci kierowcy na jego karcie
kierowcy przez okres 28 dni i ruchu pojazdu przez okres 365 dni, umozliwi w przysztosci
szybszg i dokfadniejszg kontrole drogowa.

(34) Dyrektywa 88/599/EWG [9] przewiduje w ramach kontroli drogowych jedynie
kontrole dziennego czasu prowadzenia pojazdu, dziennych okreséw odpoczynku oraz
przerw. Wraz z wprowadzeniem cyfrowego urzadzenia rejestrujgcego dane kierowcy i
pojazdu bedg zapisywane elektronicznie i pozwolg na przeprowadzenie na miejscu ich
elektronicznej oceny. Z czasem powinno to umozliwi¢ prostg kontrole regularnego i
skroconego dziennego okresu odpocznku oraz regularnego i skroconego okresu
odpoczynku tygodniowego, a takze odpoczynku wyréwnawczego.



(35) Doswiadczenie wskazuje, ze postanowienia niniejszego rozporzadzenia, w
szczegolnosci dotyczace maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu w okresie dwoch
tygodni, sg przestrzegane tylko wtedy gdy prowadzone sg odpowiednie i skuteczne
kontrole drogowe, odnoszace sie do catego tego okresu.

(36) Stosowanie przepisow prawnych dotyczacych tachograféw cyfrowych powinno byé,
w celu osiggniecia optymalnej skutecznosci nadzorowania i egzekwowania niektorych
przepisOw socjalnych w transporcie drogowym, zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

(37) Dla zapewnienia przejrzystosci i w celu racjonalizacji rozporzadzenie (EWG) nr
3820/85 powinno zostac uchylone i zastgpione niniejszym rozporzadzeniem,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL | - PRZEPISY WPROWADZAJACE

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu,
przerw i okreséw odpoczynku kierowcow wykonujgcych przewdz drogowy rzeczy i oséb
w celu ujednolicenia warunkéw konkurencji pomiedzy poszczegélnymi rodzajami
transportu lgdowego, zwtaszcza w odniesieniu do sektora transportu drogowego oraz w
celu poprawy warunkoéw pracy i bezpieczenstwa drogowego. Niniejsze rozporzadzenie
ma na celu takze przyczynienie sie do polepszenia metod monitorowania i
egzekwowania przepiséw przez Panstwa Cztonkowskie oraz poprawy warunkéw pracy
w transporcie drogowym.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozu drogowego:
a) rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdow tgcznie z przyczepa lub
naczepq przekracza 3,5 tony; lub
b) o0s6b, pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi
do przewozu wiecej niz dziewieciu 0sbb tacznie z kierowca.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje sie, niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu, do
przewozu drogowego wykonywanego:
a) wytacznie na terytorium Wspolnoty; oraz
b) pomiedzy Wspoblnotg, Szwajcarig i panstwami bedgacymi stronami umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. AETR stosuje sie, w miejsce niniejszego rozporzadzenia, do miedzynarodowego
transportu drogowego wykonywanego w czesci poza obszarami okreslonymi w ust. 2,
do:
a) pojazddéw zarejestrowanych we Wspdlnocie lub w panstwach bedacych stronami
AETR, na calej trasie;
b) pojazdéw zarejestrowanych w panstwie trzecim, niebedacym strong AETR, tylko
w odniesieniu do czesci trasy znajdujacej sie na terytorium Wspolnoty lub panstw
bedacych stronami AETR.
Przepisy AETR powinny zosta¢ dostosowane do przepisOw niniejszego rozporzadzenia,
tak aby gtébwne przepisy niniejszego rozporzadzenia miaty zastosowanie, poprzez
AETR, do takich pojazdéw na kazdym odcinku trasy na terytorium Wspélnoty.



Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozu drogowego:

a)

b)
c)

d)

f)
9)

h)

pojazdami uzywanymi do przewozu osGb w ramach przewozéw regularnych,
ktérych trasa nie przekracza 50 km;

pojazdami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nie przekraczajacej 40 km/h;
pojazdami bedacymi wiasnoscig sit zbrojnych, stuzb obrony cywilnej, strazy
pozarnej i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku publicznego, lub
wynajmowanych przez nie bez kierowcy, gdy przew6z wykonywany jest w
zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom i pozostaje pod ich kontrola;
pojazdami uzywanymi w razie wypadkéw Ilub do prowadzenia dziatan
ratunkowych, w tym pojazdami uzywanymi w niezarobkowym przewozie pomocy
humanitarnej;

pojazdami specjalistycznymi uzywanymi do celéw medycznych;

pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszajgcymi sie w promieniu
100 km od swej bazy;

pojazdami poddawanymi prébom drogowym do celéw rozwoju technicznego lub
w ramach napraw albo konserwacji oraz pojazdami nowymi Ilub
przebudowanymi, ktére nie zostaty jeszcze dopuszczone do ruchu;

pojazdami lub zespotami pojazdéw o0 dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7,5 ton uzywanymi do niezarobkowego przewozu rzeczy;
pojazdami uzytkowymi o statusie pojazdow zabytkowych zgodnie z przepisami
Panstwa Cztonkowskiego, w ktérych sg uzytkowane, wykorzystywanymi do
niezarobkowych przewozow 0séb lub rzeczy.

Artykut 4

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg nastepujace definicje:
a) "przewoOz drogowy" oznacza kazdg podréz odbywang w catosci lub czesci po

b)

d)

e)

drogach publicznych przez pojazd, z tadunkiem lub bez, uzywanym do
przewozu os6b lub rzeczy;

"pojazd" oznacza pojazd silnikowy, ciggnik, przyczepe lub naczepe albo zespot
tych pojazdéw, zdefiniowanych w nastepujacy sposob:

- "pojazd silnikowy": pojazd z wilasnym napedem, poruszajacy sie po
drogach, inny niz pojazdy stale poruszajgce sie po szynach i zwykle
uzywany do przewozu os6b lub rzeczy,

- "ciggnik": pojazd z wlasnym napedem, poruszajacy sie po drogach, inny
niz pojazd stale poruszajacy sie po szynach i skonstruowany specjalnie
do ciggniecia, pchania lub poruszania przyczep, naczep, urzadzen lub
maszyn;

- "przyczepa": pojazd skonstruowany do sprzegania go z pojazdem
silnikowym lub ciggnikiem;

- "naczepa": przyczepa bez przedniej osi sprzegana w taki sposéb, ze
znaczna czesc jej ciezaru i ciezaru jej tadunku spoczywa na ciggniku lub
pojezdzie silnikowym;

"kierowca" oznacza osobe, ktéra prowadzi pojazd nawet przez krétki okres, lub
ktéra jest przewozona w pojezdzie w celu podjecia w ramach swoich
obowigzkow jego prowadzenia w razie potrzeby;

"przerwa" oznacza okres, w ktérym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani
wykonywac¢ zadnej innej pracy, wykorzystywany wytgcznie do wypoczynku;
"inna praca" oznacza czynnos$ci zdefiniowane jako czas pracy w art. 3 lit. a)
dyrektywy 2002/15/WE, z wyjatkiem "prowadzenia pojazdu", wigcznie z
wszelkg pracg dla tego samego lub innego pracodawcy, w sektorze
transportowym lub poza nim;



9)

h)

)

K)

m)

n)

p)

Q)

"odpoczynek” oznacza nieprzerwany okres, w ktérym kierowca moze
swobodnie dysponowa¢ swoim czasem;

"dzienny okres odpoczynku" oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze
swobodnie dysponowac¢ swoim czasem i obejmuje "regularny dzienny okres
odpoczynku" lub "skrécony dzienny okres odpoczynku™:

- 'regularny dzienny okres odpoczynku" oznacza nieprzerwany
odpoczynek trwajacy co najmniej 11 godzin. Alternatywnie, regularny
dzienny okres odpoczynku mozna wykorzystaé w dwoch czesciach, z
ktérych pierwsza musi nieprzerwanie trwaé co najmniej 3 godziny a
druga co najmniej 9 godzin,

- "skrocony dzienny okres odpoczynku" oznacza nieprzerwany
odpoczynek trwajgcy co najmniej 9 godzin, ale krocej niz 11 godzin;

"tygodniowy okres odpoczynku" oznacza tygodniowy okres, w ktérym kierowca
moze swobodnie dysponowac swoim czasem i obejmuje "regularny tygodniowy
okres odpoczynku" lub "skrécony tygodniowy okres odpoczynku':
"regularny tygodniowy okres odpoczynku" oznacza odpoczynek trwajgcy
co najmniej 45 godzin,
"skrécony tygodniowy okres odpoczynku" oznacza odpoczynek trwajgcy
krocej niz 45 godziny, ktéry mozna, na warunkach ustalonych w art. 8
ust. 6, skréci¢ do nie mniej niz 24 kolejnych godzin;
"tydzien" oznacza okres od godz. 00.00 w poniedziatek do godz. 24.00 w
niedziele;
"czas prowadzenia pojazdu" oznacza czas trwania czynnosci prowadzenia
pojazdu zarejestrowany:

- automatycznie lub poétautomatycznie przez urzadzenia rejestrujgce
okreslone w zatgcznikach | i IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85;
lub

- recznie, zgodnie z art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85;

"dzienny czas prowadzenia pojazdu" oznacza fgczny czas prowadzenia
pojazdu od zakonczenia jednego dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia
nastepnego dziennego okresu odpoczynku lub pomiedzy dziennym okresem
odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku;

"tygodniowy czas prowadzenia pojazdu" oznacza fgczny czas prowadzenia
pojazdu w ciggu tygodnia;

"dopuszczalna masa catkowita" oznacza maksymalng dopuszczalng roboczag
mase pojazdu z petnym fadunkiem;

"regularne przewozy o0s6b" oznacza krajowe lub miedzynarodowe ustugi
zdefiniowane w art. 2 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca
1992 r. w sprawie wspoOlnych zasad miedzynarodowego przewozu 0s06b
autokarem i autobusem [10];

"zatoga kilkuosobowa" oznacza sytuacje, w ktérej w trakcie kazdego okresu
prowadzenia pojazdu pomiedzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami
odpoczynku, lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym
okresem odpoczynku, w pojezdzie przebywa co najmniej dwéch kierowcéw w
celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwszg godzine obsady kilkuosobowej
obecnosc¢ innego kierowcy lub kierowcéw jest fakultatywna, ale przez pozostatg
czesc tego okresu jest obowigzkowa,;

"przedsiebiorstwo transportowe" oznacza osobe fizyczng, osobe prawng lub
zwigzek lub grupe osbéb nieposiadajacg osobowosci prawnej, niezaleznie od
tego, czy dziata zarobkowo, lub jednostke panstwowa, niezaleznie od tego, czy
posiada ona osobowos¢ prawng, czy tez podlega organowi posiadajgcemu
osobowos¢é prawna, ktéra zarobkowo lub na potrzeby wilasne wykonuje
przewozy drogowe;

"okres prowadzenia pojazdu" oznacza taczny czas prowadzenia pojazdu od
chwili rozpoczecia przez kierowce prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku



lub przerwie do momentu rozpoczecia okresu odpoczynku lub przerwy. Okres
prowadzenia pojazdu moze byé¢ ciggty lub przerywany.

ROZDZIAL Il - ZALOGA, CZASY PROWADZENIA POJAZDU, PRZERWY |
OKRESY ODPOCZYNKU

Artykut 5
1. Minimalny wiek konduktoréw wynosi 18 lat.

2. Minimalny wiek pomocnikow kierowcow wynosi 18 lat. Jednakze Panstwa
Cztonkowskie mogg obnizy¢ minimalny wiek pomocnikéw kierowcéw do 16 lat, pod
warunkiem ze:
a) przewéz drogowy wykonywany jest na terytorium jednego Panstwa
Cztonkowskiego w promieniu 50 km od miejsca, gdzie pojazd stacjonuje, w tym
w obrebie lokalnych obszaréw administracyjnych, ktérych centrum lezy w tym
promieniu;
b) obnizenie granicy wiekowej stuzy celom szkolenia zawodowego; oraz
C) nie narusza to ograniczen przewidzianych w krajowych przepisach prawa pracy
Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 6

1. Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 9 godzin.
Jednakze dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zosta¢ przedtuzony do nie wiecej
niz 10 godzin nie czesciej niz dwa razy w tygodniu.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 56 godzin i nie moze
skutkowaC przekroczeniem maksymalnego tygodniowego czasu pracy ustalonego w
dyrektywie 2002/15/WE.

3. Laczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolejnych tygodni nie moze
przekroczy¢ 90 godzin.

4. Dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje caly czas prowadzenia
pojazdu na terytorium Wspdlnoty lub panstwa trzeciego.

5. Kierowca zapisuje jako inng prace caly czas okreslony w art. 4 pkt e), a takze caly
czas spedzony na prowadzeniu pojazdu uzywanego do dziatalnosci zarobkowej
nieobjetego zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zapisuje wszelkie
okresy gotowosci okreslone w art. 15 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 od
ostatniego dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku. Zapisu tego dokonuje sie
recznie na wykreséwce, na wydruku lub przy uzyciu funkcji recznego wprowadzania
danych do urzadzenia rejestrujgcego.

Artykut 7

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajgcym cztery i pot godziny kierowcy przystuguje
ciggta przerwa trwajgca co najmniej czterdziesci pie¢ minut, chyba ze kierowca
rozpoczyna okres odpoczynku.

Przerwe te moze zastgpi¢ przerwa dtugosci co najmniej 15 minut, po ktorej nastapi
przerwa dtugosci co najmniej 30 minut, roztozone w czasie w taki sposob, aby zachowac¢
zgodnos¢ z przepisami akapitu pierwszego.



Artykut 8
1. Kierowca korzysta z dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku.

2. W kazdym 24 godzinnym okresie po uptywie poprzedniego dziennego okresu
odpoczynku lub tygodniowego okresu odpoczynku kierowca musi wykorzysta¢ kolejny
dzienny okres odpoczynku.

Jesli czes¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24 godzinnym okresie wynosi co
najmniej 9 godzin, ale mniej niz 11 godzin, wéwczas ten dzienny okres odpoczynku
uznaje sie za skrécony dzienny okres odpoczynku.

3. Dzienny okres odpoczynku moze zostac¢ przedtuzony do rozmiaréw regularnego lub
skréconego tygodniowego okresu odpoczynku.

4. Kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrécone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy
dwoma tygodniowymi okresami odpoczynku.

5. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw ust. 2, w ciggu 30 godzin od zakonczenia
dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku, kierowca nalezgcy do kilkuosobowej
zatogi musi skorzysta¢ z kolejnego dziennego okresu odpoczynku trwajgcego co
najmniej 9 godzin.

6. W ciggu dwaoch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:
- dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub
- jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy
okres odpoczynku trwajgcy co najmniej 24 godziny. Skrdocenie to nalezy jednak
skompensowaé réwnowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednorazowo
przed koncem trzeciego tygodnia nastepujgcego po danym tygodniu.
Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna sie nie pézniej niz po zakohczeniu szesciu
okresow 24 godzinnych liczac od konca poprzedniego tygodniowego okresu
odpoczynku.

7. Odpoczynek wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres
odpoczynku wykorzystuje sie tgcznie z innym okresem odpoczynku trwajacym co
najmniej dziewie¢ godzin.

8. Jezeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne okresy odpoczynku i skrdcone
tygodniowe okresy odpoczynku poza bazg mozna wykorzystywa¢ w pojezdzie, o ile
posiada on odpowiednie miejsce do spania dla kazdego kierowcy i pojazd znajduje sie
na postoju.

9. Tygodniowy okres odpoczynku, ktory przypada na dwa tygodnie mozna zaliczy¢ do
dowolnego z nich, ale nie obu.

Artykut 9

1. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy
pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku, okres ten mozna przerwaé nie wiecej niz dwukrotnie innymi
czynnosciami trwajacymi tgcznie nie diuzej niz godzine. Podczas tego regularnego
dziennego okresu odpoczynku kierowca ma do dyspozycji koje lub kuszetke.

2. Czas spedzony na dojezdzie do miejsca postoju pojazdu objetego zakresem
niniejszego rozporzadzenia lub powrotu z tego miejsca, jezeli pojazd nie znajduje sie ani
w miejscu zamieszkania kierowcy, ani w bazie pracodawcy, w ktorej kierowca zwykle



pracuje, nie jest liczony jako odpoczynek lub przerwa, chyba ze kierowca znajduje sie
na promie lub w pociggu i posiada dostep do koi lub do kuszetki.

3. Czas spedzony przez kierowce Kkierujgcego pojazdem nieobjetym zakresem
niniejszego rozporzadzenia do lub z pojazdu objetego zakresem niniejszego
rozporzadzenia, ktéry nie znajduje sie w miejscu zamieszkania kierowcy ani w bazie
pracodawcy, gdzie kierowca zazwyczaj pracuje, jest traktowany jako "inna praca".

ROZDZIAL 1l - ODPOWIEDZIALNOSC PRZEDSIEBIORSTW
TRANSPORTOWYCH

Artykut 10

1. Przedsiebiorstwo transportowe nie moze wyptaca¢ kierowcom zatrudnionym lub
pozostajagcym w jego dyspozycji zadnych sktadnikdw wynagrodzenia, nawet w formie
premii czy dodatku do wynagrodzenia, uzaleznionych od przebytej odlegtosci i/lub ilosci
przewozonych rzeczy, jezeli ich stosowanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu drogowemu
lub zachecac do naruszen niniejszego rozporzadzenia.

2. Przedsiebiorstwo transportowe organizuje prace kierowcéw, o ktérych mowa w ust. 1
w taki sposob, aby kierowcy ci mogli przestrzegac przepis6w rozporzadzenia (EWG) nr
3821/85 oraz przepisdbw rozdziatu Il niniejszego rozporzadzenia. Przedsiebiorstwo
transportowe wydaje odpowiednie polecenia kierowcy i przeprowadza regularne kontrole
przestrzegania przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz przepiséw rozdziatu I
niniejszego rozporzadzenia.

3. Przedsiebiorstwo transportowe odpowiada za naruszenia przepiséw, ktérych
dopuszczajg sie kierowcy tego przedsiebiorstwa, nawet jesli naruszenie takie miato
miejsce na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego lub w panstwie trzecim.

Bez uszczerbku dla prawa Panstw Cztonkowskich do pociggniecia przedsiebiorstw
transportowych do petnej odpowiedzialnosci, Panstwa Cztonkowskie moga uzaleznié
pociaggniecie do odpowiedzialnosci od naruszenia przez przedsiebiorstwo przepiséw ust.
1 i 2. Panstwa Cztonkowskie moga wzigé pod uwage wszelkie dowody wskazujgce na
to, ze nie jest uzasadnione pociagniecie przedsiebiorstwa transportowego do
odpowiedzialnosci za popetnione naruszenie.

4. Przedsiebiorstwa, spedytorzy, nadawcy tadunku, organizatorzy wycieczek, gtowni
wykonawcy, podwykonawcy oraz agencje zatrudniania kierowcéw zapewnia, aby
uzgodnione umownie harmonogramy transportu byty zgodne z przepisami niniejszego
rozporzadzenia.

5.

a) Przedsiebiorstwa transportowe uzywajgce pojazdéw objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia i wyposazonych w urzadzenia rejestrujgce zgodne z zatacznikiem IB
do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85:

i) zapewniajg wczytywanie danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy z
czestotliwoscig okreslong przez Panstwo Cztonkowskie oraz wczytywanie
odpowiednich danych czesciej, tak aby zapewni¢ wczytanie danych
dotyczacych wszystkich dziatan podejmowanych przez to przedsiebiorstwo lub
dla niego;

ii) zapewniajg, aby wszystkie dane wczytane zaréwno z jednostki pojazdowej jak i
z karty kierowcy, byty przechowywane przez co najmniej dwanascie miesiecy
po ich zarejestrowaniu oraz, na zgdanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych, byty
dostepne, bezposrednio albo na odlegtos¢, na terenie tego przedsiebiorstwa.
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b) Do celéw niniejszego ustepu pojecie "wczytywanie danych" jest rozumiane zgodnie
z definicjg okreslong w zataczniku IB, rozdziat | lit. s) rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3821/85.

¢) Komisja moze, zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art. 24 ust. 2, okresli¢
maksymalny okres, w ktérym zgodnie z lit. a) ppkt i) nalezy wczytaé odpowiednie
dane.

ROZDZIAL IV - WYJATKI

Artykut 11

Panstwo Cztonkowskie moze przewidzie¢ dtuzsze minimalne przerwy i okresy
odpoczynku lub krétszy maksymalny czas prowadzenia pojazdu niz ustanowione w art.
6—-9 w przypadku przewozoéw drogowych wykonywanych w catosci na jego terytorium.
Panstwo Cztonkowskie uwzglednia przy tym odpowiednie uktady zbiorowe lub inne
porozumienia pomiedzy partnerami spotecznymi. Niemniej jednak przepisy niniejszego
rozporzadzenia nadal majg zastosowanie do kierowcOw uczestniczacych w transporcie
miedzynarodowym.

Artykut 12

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia
osiggniecie przez pojazd odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstgpi¢ od
przepiséw art. 6-9 w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczehAstwa o0sob,
pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa odrecznie na
wykreséwce urzadzenia rejestrujgcego lub na wydruku z urzadzenia rejestrujgcego, albo
na planie pracy najp6zniej po przybyciu do miejsca pozwalajgcego na postgj.

Artykut 13

1. O ile nie zagraza to osiggnieciu celéw okreslonych w art. 1, kazde Panstwo
Cztonkowskie moze wprowadzi¢ wyjatki od przepiséw art. 5-9 i uzalezni¢ te wyjatki od
spetnienia indywidualnych warunkéw na swoim terytorium lub, w porozumieniu z
zainteresowanymi Panstwami, na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego, majgace
zastosowanie do nastepujacych przewozow wykonywanych:

a) pojazdami bedacymi wtasnoscig organdéw publicznych, lub wynajmowanymi
przez nie bez kierowcy, w celu wykonywania przewozow drogowych, ktére nie
stanowig konkurencji dla prywatnych przedsigbiorstw transportowych;

b) pojazdami uzywanymi lub  wynajmowanymi bez kierowcy przez
przedsiebiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne, gospodarstwa rolne lub rybackie
do przewozu rzeczy w ramach wtasnej dziatalnosci gospodarczej w promieniu
do 100 km od bazy przedsiebiorstwa;

c) ciggnikami rolniczymi i leSnymi uzywanymi w dziatalnosci rolniczej lub lesnej, w
promieniu do 100 km od bazy przedsiebiorstwa, ktdre jest wiascicielem lub
uzytkownikiem takiego pojazdu;

d) pojazdami Ilub zespotami pojazdébw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 7,5 tony, uzywanymi:

- przez operatoréw $wiadczacych ustugi powszechne okreslone w art. 2
ust. 13 dyrektywy 97/67/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
grudnia 1997 r. w sprawie wspOlnych zasad rozwoju rynku
wewnetrznego ustug pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy jakosci ustug
[11] do dostarczania przesytek w ramach ustug powszechnych, lub

- do przewozu materiatow, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy w
trakcie pracy.
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)

h)

Pojazdy takie sg uzywane wytgcznie w promieniu 50 km od bazy
przedsiebiorstwa oraz pod warunkiem ze prowadzenie takich pojazdow nie
stanowi gtéwnego zajecia kierowcy;

pojazdami poruszajgcymi sie wylgcznie po wyspach o powierzchni
nieprzekraczajgcej 2300 km2 w strefach, ktére nie sg potaczone z resztg
terytorium kraju mostem, brodem, lub tunelem przeznaczonym dla pojazdéw
silnikowych;

pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu 50 km od bazy
przedsiebiorstwa, z napedem na gaz ziemny lub ciekly lub z napedem
elektrycznym, o dopuszczalnej masie catkowitej, wraz przyczepami lub
naczepami, nieprzekraczajacej 7,5 tony;

pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzaminédw w celu uzyskania prawa
jazdy lub swiadectwa kwalifikacji zawodowych, pod warunkiem Ze nie uzywa sie
ich do zarobkowego przewozu rzeczy lub oséb;

pojazdami uzywanymi w zwigzku z odprowadzaniem sciekow, ochrong
przeciwpowodziowa, konserwacjg urzgdzen zaopatrujgcych w wode, gaz i
elektrycznosé, utrzymaniem i kontrolg drég, zbieraniem odpadow z
gospodarstw domowych i ich wywozem, ustugami telegraficznymi i
telefonicznymi, nadawaniem programow radiowych i telewizyjnych oraz
wykrywaniem nadajnikow lub odbiornikéw radiowych lub telewizyjnych;
pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 miejsc siedzacych, uzywanymi wytgcznie
do niezarobkowego przewozu 0sob;

specjalistycznymi pojazdami do przewozu wyposazenia cyrkOw i wesotych
miasteczek;

specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegoblnego zastosowania, ktére w
podstawowym zakresie stuzg celom edukacyjnym w czasie postoju;

pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych oraz odwozenia
do nich pojemnikéw na mleko lub produktéw mlecznych przeznaczonych na
pasze zwierzece;

specjalistycznymi pojazdami do przewozu pieniedzy oraz/lub przedmiotow
wartosciowych;

pojazdami uzywanymi do przewozu odpadéw Iub tusz zwierzecych
nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi;

pojazdami uzywanymi wylgcznie na drogach wewnatrz obiektow, takich jak
porty, obszary miedzyportowe oraz terminale kolejowe;

pojazdami wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw na
miejscowe targowiska i z powrotem lub z targowisk do miejscowych rzezni w
promieniu do 50 km.

2. Panstwa Czionkowskie poinformujg Komisje o wyjatkach wprowadzonych zgodnie z
ust. 1, a Komisja poinformuje o nich pozostate Panstwa Cztonkowskie.

3. O ile nie zagraza to osiaggnieciu celow okreslonych w art. 1 oraz przy zapewnieniu
odpowiedniej ochrony kierowcow, Panstwo Cztonkowskie moze, po zatwierdzeniu przez
Komisje, wprowadzi¢ na swoim wtasnym terytorium mniej znaczace wyjatki od
przepiséw niniejszego rozporzadzenia dla pojazdéw uzywanych na wyznaczonych
obszarach o gestosci zaludnienia ponizej 5 os6b/km2, w nastepujacych przypadkach:

regularnych krajowych przewozéw o0so6b, ktérych rozktady zostaty zatwierdzone
przez wtadze (w tym przypadku mozliwe jest dopuszczenie wyjatkow
odnoszacych sie do przerw), oraz

krajowych przewozow drogowych na potrzeby wilasne lub o charakterze
zarobkowym, ktére nie majg wptywu na jednolity rynek oraz sg potrzebne do
utrzymania pewnych sektoréw gospodarki na danym terytorium oraz gdy wyjatki
od przepis6w niniejszego rozporzadzenia ograniczaja promien dziatania do 100
km.
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Przew6z drogowy, ktérego dotyczy taki wyjgtek moze obejmowac trase do obszaréw o
gestosci zaludnienia 5 os6b/km2 lub wyzszej, wytgcznie w celu zakonczenia lub
rozpoczecia podrozy. Wszelkie takie srodki powinny byé proporcjonalne w swym
charakterze i zakresie.

Artykut 14

1. O ile nie zagraza to osiggnieciu celéw okreslonych w art. 1, Panstwa Cztonkowskie
moga, za zgoda Komisji, wprowadzi¢ wyjatki od stosowania przepiséw art. 6-9 w
stosunku do dziatalnosci transportowej wykonywanej w wyjatkowych okolicznosciach.

2. W przypadkach nagtych Panstwa Cztonkowskie mogg zezwalaé na tymczasowe
odstepstwa na okres nieprzekraczajacy 30 dni, o czym niezwiocznie powiadamiajg
Komisje.

3. Komisja informuje pozostate Panstwa Cztonkowskie o wszystkich odstepstwach, na
ktére zezwolono zgodnie z niniejszym artykutem.

Artykut 15

Panstwa Cztonkowskie zapewnig objecie kierowcow pojazddw, o ktérych mowa w art. 3
lit. a) przepisami krajowymi zapewniajacymi odpowiednig ochrone w zakresie
dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i okreséw
odpoczynku.

ROZDZIAL V - PROCEDURY KONTROLNE | KARY

Artykut 16

1. W przypadkach gdy pojazdu nie wyposazono w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z
rozporzadzeniem (EWG) nr 3821/85, przepisy ust. 2 i 3 niniejszego artykutu majg
zastosowanie do:
a) regularnych krajowych przewozéw oséb; oraz
b) regularnych miedzynarodowych przewozéw os6b, ktérych punkty koncowe
zlokalizowane sg w odlegtosci 50 km w linii prostej od granicy pomiedzy dwoma
Panstwami Cztonkowskimi i o dtugosci trasy do 100 km.

2. Przedsiebiorstwa transportowe sporzadzajg rozktad jazdy oraz plan pracy
zawierajgce w odniesieniu do kazdego kierowcy nazwisko, miejsce bazy pojazdu oraz
ustalony z go6ry harmonogram réznych okreséw prowadzenia pojazdu, innej pracy,
przerw i dyspozycyjnosci.

Kazdy kierowca przydzielony do wykonywania przewozow, o ktérych mowa w ust. 1,
posiada wycigg z planu pracy i kopie rozktadu jazdy.

3. Plan pracy:

a) zawiera wszystkie dane wyszczegolnione w ust. 2, co najmniej dla okresu
obejmujgcego ostatnie 28 dni; dane te muszg by¢ aktualizowane w regularnych
odstepach czasu, nie rzadziej niz raz na miesigc;

b) jest podpisany przez kierownika przedsiebiorstwa transportowego lub osobe
upowazniong do reprezentowania go;

c) jest przechowywany przez przedsiebiorstwo transportowe przez rok po uptywie
objetego nim okresu. Przedsigbiorstwo transportowe dorecza wyciagi z planu
pracy zainteresowanym kierowcom na ich zgdanie; oraz

d) jest okazywany i przekazywany na zadanie upowaznionego funkcjonariusza
stuzb kontrolnych.
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Artykut 17

1. Panstwa Cztonkowskie, postugujgc sie znormalizowanym formularzem okreslonym
decyzjg 93/173/EWG [12], przekazujg Komisji informacje niezbedne do sporzadzania co
dwa lata sprawozdania ze stosowania niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85 oraz postepow w tej dziedzinie.

2. Informacje te sa przekazywane Komisji najpézniej dnia 30 wrzesnia roku
nastepujgcego po zakonczeniu dwuletniego okresu sprawozdawczego.

3. Sprawozdanie to zawiera informacje dotyczaca zakresu, w jakim zastosowano wyjatki
okreslone w art. 13.

4. Komisja przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie w ciggu
13 miesiecy po zakonczeniu dwuletniego okresu sprawozdawczego.

Artykut 18

Panstwa Cztonkowskie podejmag Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 19

1. Panstwa Cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace nakfadania kar w przypadku
naruszen niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz podejmg
wszelkie srodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Kary te muszg byc¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajgce oraz niedyskryminujgce. Jakiekolwiek
naruszenie niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 nie moze
powodowac¢ natozenia wiecej niz jednej kary lub prowadzenia wiecej niz jednego
postepowania. Panstwa Cztonkowskie powiadamiajg Komisje o przyjetych srodkach
oraz przepisach dotyczacych kar w terminie okreslonym w art. 29 akapit drugi. Komisja
informuje o nich Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwo Cztonkowskie upowazni witasciwe organy do nakladania kar na
przedsiebiorstwo i/lub kierowce za naruszenie niniejszego rozporzadzenia ujawnione na
jego terytorium, ktére nie zostato jeszcze ukarane, nawet gdy naruszenie takie miato
miejsce na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego lub panstwa trzeciego.
W drodze wyjatku, gdy ujawniono naruszenie:

- ktore nie miato miejsca na terytorium danego Panstwa Cztonkowskiego, oraz

- ktérego dopuscito sie przedsiebiorstwo majace siedzibe lub kierowca

zatrudniony w innym Panstwie Cztonkowskim lub w panstwie trzecim,

Panstwo Czionkowskie moze do dnia 1 stycznia 2009 r. zamiast natozenia kary
powiadomi¢ o takim naruszeniu wtasciwy organ w Panstwie Cztonkowskim lub panstwie
trzecim, w ktérym przedsiebiorstwo ma siedzibe lub w ktérym zatrudniony jest kierowca.

3. W przypadku wszczecia postepowania lub natozenia kary przez Panstwo
Cztonkowskie za okreslone naruszenie przepiséw, przedstawia sie kierowcy na pismie
odpowiednie dowody.

4. Panstwa Cztonkowskie zapewniajg funkcjonowanie systemu proporcjonalnych kar,
ktére moga obejmowac¢ kary pieniezne naktadane za nharuszenia niniejszego
rozporzadzenia lub rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, na przedsiebiorstwa lub
zwigzanych z nimi spedytoréw, nadawcow fadunku, organizatorow wycieczek, gtéwnych
wykonawcoéw, podwykonawcow oraz agencje zatrudnienia kierowcéw.
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Artykut 20

1. Kierowca przechowuje wszelkie dostarczone przez Panstwo Cztonkowskie dowody
dotyczace natozonych kar lub wszczecia postepowania do czasu, kiedy to samo
naruszenie niniejszego rozporzadzenia nie bedzie juz mogto prowadzi¢ do wszczecia
kolejnego postepowania lub natozenia kary zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Na zgdanie kierowca okazuje dowody, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Kierowca zatrudniony przez wiecej niz jedno przedsiebiorstwo transportowe lub
pozostajacy do dyspozycji wiecej niz jednego przedsiebiorstwa transportowego
przekazuje kazdemu z nich odpowiednie informacje, aby umozliwi¢ im przestrzeganie
przepiséw rozdziatu .

Artykut 21

W celu uwzglednienia przypadkow, w ktérych Panstwo Cztonkowskie stwierdzi, ze miato
miejsce naruszenie niniejszego rozporzadzenia mogace powodowacC zagrozenie
bezpieczenstwa na drodze, upowaznia ono odpowiedni wifasciwy organ do
unieruchomienia pojazdu do czasu ustania przyczyny tego naruszenia. Panstwa
Cztonkowskie mogg zmusi¢ kierowce do skorzystania z dziennego okresu odpoczynku.
W odpowiednich przypadkach Panstwa Cztonkowskie cofajg, zawieszaja lub ograniczajg
licencje przedsiebiorstwa, jesli ma on siedzibe w tym Panstwie Cztonkowskim, lub
cofajg, zawieszaja lub ograniczajg uprawnienia kierowcy do kierowania pojazdem.
Komisja, dziatajac zgodnie z procedurg okreslong w art. 24 ust. 2, opracowuje wytyczne
w celu wspierania zharmonizowanego stosowania niniejszego artykutu.

Artykut 22

1. Panstwa Cztonkowskie udzielajg sobie wzajemnie pomocy w zakresie stosowania
niniejszego rozporzadzenia oraz kontroli jego przestrzegania.

2. Wiasciwe organy Panstw Cztonkowskich regularnie przekazujg sobie dostepne
informacje dotyczace:
a) naruszen przepiséw rozdziatu I, ktorych dopuscili sie mieszkancy innych krajéw
oraz kar natozonych w zwigzku z takimi naruszeniami;
b) kar natozonych przez Panstwo Czionkowskie na swoich mieszkancow za takie
naruszenia popetnione w innych Panstwach Cztonkowskich.

3. Panstwa Czionkowskie regularnie przesylajg odpowiednie informacje dotyczace
krajowej wyktadni oraz stosowania przepisdw niniejszego rozporzadzenia Komisji, ktéra
udostepnia te informacje w formie elektronicznej pozostatym Panstwom Cztonkowskim.
4. Komisja wspiera dialog pomiedzy Panstwami Cztonkowskimi w sprawie wyktadni i
stosowania niniejszego rozporzadzenia przez poszczegdlne panstwa za posrednictwem
komitetu o ktérym mowa w art. 24 ust. 1.

Artykut 23

Wspdlnota podejmie negocjacje z panstwami trzecimi, w przypadkach, gdy okaza sie
one konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 24

1. Komisja jest wspierana przez komitet, ustanowiony w art. 18 ust. 1 rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu zastosowanie majg art. 3 i 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

3. Komitet przyjmuje swdj regulamin wewnetrzny.
Artykut 25

1. Na wniosek Panhstwa Cztonkowskiego lub z wtasnej inicjatywy, Komisja:

a) bada sprawy, w ktérych wystepujg rdéznice w stosowaniu i egzekwowaniu
przepisébw niniejszego rozporzadzenia, w szczegdllnosci dotyczgce czasu
prowadzenia pojazdu, przerw i okresow odpoczynku;

b) wyjasnia przepisy niniejszego rozporzadzenia w celu wspierania wspolnego
podejscia.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, Komisja podejmuje decyzje w sprawie
zalecanego podejscia zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2. Komisja
powiadamia o swej decyzji Parlament Europejski, Rade oraz Pahnstwa Czionkowskie.

ROZDZIAL VI - PRZEPISY KONCOWE
Artykut 26
W rozporzgdzeniu (EWG) nr 3821/85 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1. Artykut 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:
"Artykut 2
Dla celdw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje zawarte w art. 4
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych
sie do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzgdzenia Rady (EWG) nr
3821/85i (WE) 2135/98 [13].”

2. Artykut 3 ust. 1, 2 i 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:
"1. Urzadzenie rejestrujgce jest instalowane i uzytkowane w tych pojazdach
zarejestrowanych w Panstwie Cztonkowskim, ktére sg wykorzystywane do
przewozu drogowego 0so6b lub rzeczy, z wytgczeniem pojazdow, o ktérych mowa w
art. 3 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Pojazdy o ktérych mowa w art. 16 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, oraz pojazdy, ktére wylgczono z zakresu
stosowania rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3820/85, ale ktére nie sg juz wylgczone
z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, muszg spetnia¢ ten
wymaog do dnia 31 grudnia 2007 r.
2. Panstwa Czionkowskie moga wytgczy¢ pojazdy wymienione w art. 13 ust. 11 3
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 z =zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia.
3. Panstwa Cztonkowskie, za zgoda Komisji, moga wytaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia pojazdy uzywane do przewozéw, o ktérych mowa w
art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006."

16



3. Artykut 14 ust. 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

"2. Przedsiebiorstwo przechowuje wykreséwki i wydruki w kazdym przypadku
sporzadzenia wydrukéw zgodnie z art. 15 ust. 1, w porzadku chronologicznym oraz
czytelnej formie, przez co najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje ich kopie
zainteresowanym kierowcom, na ich wniosek. Przedsiebiorstwo wydaje takze
zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie danych wczytanych z Kkart
kierowcéw oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki, oraz wczytane dane
okazuje sie lub dorecza na zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb
kontrolnych."

4. W art. 15 wprowadza sie nastepujgce zmiany:

w ust. 1 dodaje sie akapit w nastepujgcym brzmieniu: "Gdy karta kierowcy
ulegnie uszkodzeniu, jest niesprawna lub nie jest w posiadaniu kierowcy,
kierowca:

a)

b)

na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i
wpisuje na tym wydruku:

i. dane umozliwiajgce identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty

kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z podpisem;

ii. okresy, o ktérych mowa w ust. 3 tiret drugie lit. b), ¢) i d);

na koncu trasy drukuje on informacje odnoszgce sie do okresow
zarejestrowanych przez urzadzenie rejestrujgce, zapisuje wszystkie
okresy innej pracy, dyspozycyjnosci i odpoczynku od chwili
sporzadzenia wydruku na poczatku trasy, ktoére nie zostaly
zarejestrowane przez tachograf oraz zaznacza na tym dokumencie
dane umozliwiajgce identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer Kkarty
kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z jego podpisem.”,

w ust. 2 akapit drugi otrzymuje nastepujgce brzmienie:

"Jezeli w wyniku oddalenia sie od pojazdu kierowca nie jest w stanie uzywac
urzgdzen zainstalowanych w pojezdzie, to okresy, o ktérych mowa w ust. 3 tiret
drugie lit. b), ¢) i d):

a)

b)

jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z
zatgcznikiem |, wprowadza sie na wykresdwke, recznie, w drodze
automatycznej rejestracji lub innym sposobem, czytelnie i nie brudzac
karty; lub

jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z
zatgcznikiem 1B, wprowadza sie na Kkarte kierowcy przy uzyciu
urzadzenia do recznego wprowadzania danych, w jakie wyposazone
jest urzadzenie rejestrujace.

Jesli pojazdem wyposazonym w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z
zatgcznikiem IB jedzie wiecej niz jeden kierowca, kierowcy ci upewniajg
sie, ze ich karty kierowcy zostaly wtozone w odpowiednie otwory
tachografu."”,

w ust. 3 lit. b) i ¢) otrzymujg nastepujace brzmienie:
,0) "inna praca" oznacza wszelkie czynnosci inne niz prowadzenie pojazdu,
zgodnie z definicjg z art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu
pracy os6b wykonujgcych czynnosci w trasie w zakresie transportu
drogowego [14], a takze wszelkie prace wykonywane dla tego samego lub
innego pracodawcy w sektorze transportowym lub poza nim; sg one
rejestrowane pod symbolem ;
c) "okresy gotowosci" zdefiniowane w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE sg
rejestrowane pod symbolem .

skresla sie ust. 4,
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- ustep 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:
"7
a) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujgce
zgodnie z zatgcznikiem 1, kierowca ten musi byé w stanie okaza¢, na kazde
zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:
i) wykreséwki z biezacego tygodnia oraz wykresOwki uzywane przez
kierowce w ciggu poprzednich 15 dni;
i) karte kierowcy, jesli jg posiada; oraz
iii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzgdzone w ciggu biezgcego
tygodnia oraz poprzednich 15 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006.
Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o ktérych mowa w ppkt i) oraz iii),
obejmujg biezacy dzien i poprzednie 28 dni.
b) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzgadzenie rejestrujgce
zgodnie z zatgcznikiem 1B, kierowca musi by¢ w stanie okaza¢, na kazde
zgdanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:
i) karte kierowcy, ktérej jest posiadaczem;
i) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciggu biezgcego
tygodnia oraz poprzednich 15 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego
rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 oraz
iii) wykreséwki odpowiadajgce okresowi, o ktérym mowa w poprzednim
akapicie, w trakcie ktérego prowadzit on pojazd wyposazony w urzgdzenie
rejestrujgce zgodnie z zatgcznikiem I.
Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o ktérych mowa w ppkt. ii),
obejmujg biezacy dzien i poprzednie 28 dni.
c) Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzi¢
przestrzeganie przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 561/2006, analizujac
wykresowki, wyswietlone lub wydrukowane dane zapisane przez urzgdzenie
rejestrujgce lub przez karte kierowcy, lub, jesli ich brak, analizujgc wszelkie inne
dokumenty pomocnicze, usprawiedliwiajgce nieprzestrzeganie przepisow, takie
jak okreslone w art. 16 ust. 2 3.".

Artykut 27
W rozporzadzeniu (WE) nr 2135/98 wprowadza sie hastepujgce zmiany:

1. Artykut 2 ust. 1 lit. a) otrzymuje nastepujace brzmienie:

"1l. a) Od dwudziestego dnia po dniu opublikowania rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego i zmieniajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr
2135/98 [15] pojazdy dopuszczone do ruchu po raz pierwszy bedg wyposazane w
urzadzenie rejestrujgce zgodnie z wymaganiami zatgcznika 1B do rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85.

2. Artykut 2 ust. 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie:
"2. Panstwa Cztonkowskie zastosujg srodki niezbedne dla umozliwienia im wydania
kart kierowcow najpézniej w dwudziestym dniu od dnia publikacji rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006.".

Artykut 28

Rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85 traci moc i zostaje zastgpione niniejszym
rozporzadzeniem.
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Niemniej jednak art. 5 ust. 1, 2 i 4 rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 nadal ma
zastosowanie do dnia okreslonego w art. 15 ust. 1 dyrektywy 2003/59/WE.

Artykut 29

Niniejsze rozporzgdzenie wchodzi w zycie dnia 11 kwietnia 2007 r., z wyjatkiem art. 10
ust. 5, art. 26 ust. 314 oraz art. 27, ktére wchodza w zycie dnia 1 maja 2006 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzgdzono w Strasburgu, dnia 15 marca 2006 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego

J. Borrell Fontelles

Przewodniczacy

W imieniu Rady

H. Winkler

Przewodniczacy
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Oswiadczenie

Komisja i Panstwa Czionkowskie dotozg wszelkich staran dla zapewnienia, aby w
okresie dwdch lat od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia przepisy umowy AETR
zostaly dostosowane do przepisOw nhiniejszego rozporzadzenia. Jezeli dostosowywanie
to nie zostanie zakonczone w tym okresie, Komisja zaproponuje odpowiednie dziatanie
w celu zaradzenia tej sytuacji.
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