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Czy we Francji
przewoznik moze
sam wozi¢ towary

Francuskie prawo przewozowe zostato
uksztattowane tak, by zapewni¢ przewozni-
kowi — na tyle, na ile to mozliwe — maksymal-
na gwarancje zaptaty za wykonang ustuge.
W ten sposob, wedtug artykutu L. 132-8 fran-
cuskiego kodeksu handlowego, list przewo-
zowy stanowi umowe miedzy nadawcg, prze-
woznikiem i odbiorcg. Co wiecej, jesli w catej
operadji bierze udziat spedytor, on réwniez
jest strong umowy przewozu.

Orzecznictwo sadow francuskich uksztattowato

pojecie spedytora odmiennie, niz czyni to artykut

800 polskiego kodeksu cywilnego. Tak oto spedy-
tor we Francji zajmuje si¢ wylacznie organizacja przewozu.
Sam jednak w zadnym wypadku nie moze dokonywac prze-
Wozow.

W praktyce znaczenia wspomnianej dyspozycji artykutu
L. 132-8 nie sposéb przeceni¢. Na tej bowiem podstawie
przewoznik ma bezposrednie
roszczenie o zaptate za wykona-
na ustuge wobec nadawcy i od-
biorcy towaréw. Stanowia oni,
wedlug terminologii kodeksu
handlowego, gwarantéw zapta-
ty ceny przewozu.

Takie uprawnienie wydaje sie
szczegblnie przydatne, gdy
umowa przewozu ma charakter
tréjstronny, tzn. kiedy w calej
operacji bierze udzial réwniez
spedytor. W razie bowiem oglo-
szenia jego upadlosci przewoz-
nik moze zwrdcic sie z roszcze-
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avocats.com wzglednie obowiazujacych (we
Francji okreslanych mianem po-
rzadku publicznego). Niezalez-
nie jednak od terminologii konsekwencje sa podobne:
kazde postanowienie umowne, ktére zmierza do ich
uchylenia, jest niewazne.

Kiedy do umowy
przewozu stosuje sie
prawo francuskie

Czy polscy przewoznicy moga si¢ powotywac
we Francji na korzystnie uksztattowane zasa-
dy odpowiedzialnosci nadawcy, odbiorcy

i spedytora? Czy polska firma transportowa,
ktorej naleznosci nie zostaty uregulowane we
Frangji, dochodzac swoich roszczen moze po-
wotywac si¢ na artykut L. 132-8 francuskiego
kodeksu handlowego, jezeli zawarta przez
nig umowa przewozu prezentuje Scisty zwia-
zek z prawem francuskim?

Ale tylko gdy zostana spetnione pewne warunki. Z
T k orzecznictwa Sadu Kasacyjnego (wyroki z 24 mar-
518 ca 2004 1. i 7 marca 2006 r.) wynika, ze francuskie
prawo stosuje sie rowniez do uméw przewozu drogowego
o charakterze migdzynarodowym w zakresie, w jakim nie
reguluje ich prawo miedzynarodowe. Znajdujaca - co do
zasady - zastosowanie w tym przypadku Konwencja doty-
czaca miedzynarodowego transportu drogowego (CMR),
podpisana w Genewie 19 maja 1956 r., nie porusza jednak
kwestii bezposrednich roszczen przewoznikéw. Dla okresle-
nia, czy prawem wiasciwym dla umowy przewozu bedzie
prawo francuskie, trzeba odwotac si¢ do Konwencji Rzym-
skiej z 19 czerwca 1980 r.

Moze jednak pojawic sie pytanie: kiedy umowa przewo-
zu ma Scisty zwiazek z prawem francuskim?

Konwencja rzymska pozwala stronom dokona¢ wyboru
prawa, ktore bedzie whasciwe dla umowy (w naszym wy-
padku przewozu). W praktyce miedzynarodowe listy
przewozowe (stanowiace na mocy art. 4 § 1 Konwencji
CMR ucielesnienie umowy miedzynarodowego przewo-
zu drogowego towardw) bardzo rzadko zawierajg klau-
zule wyboru prawa wiasciwego.

Polskich przewoznikéw swiadczacych ustugi we Francji
nie dotyczy tez domniemanie zawarte w art. 4-4 Kon-
wencji rzymskiej. Dla ustalenia wlasciwosci prawa fran-
cuskiego dla umowy przewozu wymagane jest, by prze-
woznik miat w chwili jej zawarcia gtéwna siedzibe we
Francji.

W taki oto sposéb to sedzia bedzie musiat w kazdym
przypadku ustali¢, czy umowa jest scisle zwigzana z pra-
wem francuskim czy nie. Bedzie sie on przy tym postugi-
wat kryteriami takimi jak miejsce zatadunku i roztadun-
ku towaréw, narodowo$¢ nadawcy towaréw czy tez na-
rodowos¢ spedytora.

W konsekwencji przewozy dokonywane przez polskie
firmy na zlecenie francuskiego kontrahenta, gdy zatadu-
nek odbywa sie we Frangji, sa co do zasady kwalifikowa-
ne przez sady francuskie jako majace scisty zwigzek
z prawem francuskim.

Jak w Niemczech
odpowiada spedytor
i przewoznik

Umowa przewozu zostata uregulowana

w niemieckim kodeksie handlowym. Na jej
podstawie przewoznik jest zobowigzany
do przewiezienia towaru do miejsca prze-
znaczenia i przekazania go tam odbiorcy.
Ponosi odpowiedzialnos¢ za szkody po-
wstate wskutek utraty towaru (catkowitej
lub czesciowej) badz uszkodzenia go

w czasie od przyjecia rzeczy do transportu
do chwili jej dostarczenia. Jego odpowie-
dzialnos¢ dotyczy wszelkich szkéd majat-
kowych - zaréwno bezposrednich, jak i po-
srednich.

Odpowiedzialnos¢ przewoinika obejmuje réowniez dziata-
nia lub zaniechania jego pracownikéw i oséb zatrudnio-
nych przez niego w dowolnej formie prawnej (dotyczy row-
niez pracujacych dla przewoznika dorywczo, oséb z agencji
pracy tymc; j, a nawet cztonkéw rodziny majacych
zajecie w przedsigbiorstwie przewoznika). Przewoznik od-
powiada ponadto za inne osoby, jezeli Swiadczac ustuge
przewozu korzystat z ich pomocy.

Takze jezeli zobowiazany jest do zaptaty odszkodowa-
nia za utrate towaru, musi wyplaci¢ je w miejscu przyje-
cia rzeczy do transportu.

W razie uszkodzenia towaru przewoznik obowiazany
jest do wyplaty réznicy miedzy wartoscig nieuszko-
dzonego towaru w miejscu i czasie jego przyjecia do
transportu a wartoscia, jaka uszkodzone rzeczy miaty-
by w tym czasie i miejscu. Warto$¢ okreslana jest we-
dtug ceny rynkowej lub sredniej. W przypadku utraty
lub uszkodzenia towaru przewoznik musi tez pokry¢
koszty zwiazane z ustaleniem szkody (np. wynagro-
dzenie rzeczoznawcy), a takze daniny publiczne (po-
datki, cta) oraz inne koszty poniesione w zwiazku
z przewozem towaru (np. przetadunku).

W pewnych okolicznosciach mozliwe jest wytaczenie
lub ograniczenie odpowiedzialnosci, np. wtedy, kiedy
do powstania szkody przyczynito sie zachowanie wy-
sylajacego lub odbiorcy albo szczegdlna wada towaru.
Istnieja réwniez ustawowe limity odpowiedzialnosci.
Odpowiedzialno$¢ z tytutu przekroczenia terminu do-
stawy ograniczona jest do trzykrotnej wartosci optaty
za przewoz.

Regulacje te nie obowiazuja jednak, gdy szkoda jest wy-
nikiem dzialania lub zaniechania, jakie przewoznik,
wzglednie jego pracownicy albo inne osoby, z ktérych
pomocy korzystat swiadczac ustuge, popetnili umy$lnie
lub przez lekkomysIno$¢, mimo ze powinni przewidy-
wac, ze szkoda wystapi.

Utrate lub widoczne uszkodzenie towaru odbiorca lub
wysylajacy musi zglosi¢ przewoznikowi w momencie
przyjecia towaru. W razie braku zgloszenia zaktada sie,
ze towar zostat dostarczony w stanie zgodnym z umowa.
Zalozenie to obowiazuje takze, gdy utrata lub uszkodze-
nie nie bylo widoczne i nie zostato zgloszone w formie
pisemnej w ciagu 7 dni od daty dostawy. Roszczenia z ty-
tulu przekroczenia terminu dostawy wygasaja, jesli od-

biorca nie zgtosi przewoznikowi tego faktu w formie pi-
semnej w ciggu 21 dni od dostawy.

Zgodnie z ustawa regulujaca prawo przewozowe, spedycyj-
ne oraz sktadu z 25 czerwca 1998 r. spedytor ponosi prze-
waznie taka sama odpowiedzialno$¢ jak przewoznik. Tylko
tzw. spedytor zza biurka, prowadzacy jedynie dziatalnosé
organizacyjna, ponosi odpowiedzialnos¢ wylacznie za nale-
zyty wybor przewoznikéw, a nie za ich zawinienia.

Co rozni umowe
przewozu od
spedycji w prawie
niemieckim

Przewoznik zohbowigzany jest do przewiezie-
nia towaru. Spedytor jedynie zatatwia trans-
port. Przyjmuje towar, przygotowuje do wy-
sytki, wybiera trase oraz rodzaj transportu,

a takze we wtasnym imieniu zawiera nie-
zbedne umowy z jednym lub kilkoma prze-
woznikami. Oprocz tego spedytor w razie po-
trzeby skiaduje towar przeznaczony do prze-
wozu. Jako wynagrodzenie — obok rekompen-
saty poniesionych kosztéw — otrzymuje
prowizje. Przystuguje mu prawo zastawu na
przewozonym towarze (ktore zabezpiecza je-
go naleznosci).

Umowe spedycji ksztaltujq cze-
sto tzw. Ogolne Niemieckie Wa-
runki Spedycyjne. Stanowia
one tre$¢ umowy przez wyraz-
ne lub milczace powotanie sie
na nie badz przez milczace za-
akceptowanie ich przez zlece-
niodawce, gdy wie on lub powi-
nien wiedzieé, ze sa zazwyczaj

podstawa transakcji dokonywa-
nych przez spedytora. W pew-
nych okolicznos$ciach mozliwe
jest zatem, ze beda stanowity
integralng czes¢ umowy spedy-
cji zawartej miedzy niemieckim
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niemiecki adwokat Ogdlne Niemieckie Warunki
zkancelarii Bunk-alliance  Spedycyjne (ONWS) nie beda
wWorms mozliwe do zastosowania lub
www.bunk-alliance.net nie beda dotyczyly szczegdl-
nych regulacji, woéwczas obo-
wiazuja w Niemczech postano-
wienia prawa handlowego i kodeksu cywilnego.
Merytorycznie ONWS reguluja realizacje zlecenia, mé-
wia o naprawieniu szkéd powstatych podczas transpor-
tu, odpowiedzialnos$ci i ubezpieczeniu w transporcie.
Celem ONWS jest uregulowanie wszelkich kwestii trans-
portowych, ktdrymi ustawodawca nie zajat sie weale lub
w niewystarczajacym stopniu. Wydaje sie to szczegdlnie
wazne, gdy logistyka staje sie coraz wazniejszym aspek-
tem transportu.
ONWS zostaly oparte na niewigzacych zaleceniach Fe-
deralnego Zwiazku Przemystu Niemieckiego, Federalne-
go Zwiazku Niemieckiego Handlu Hurtowego i Zagra-
nicznego, Federalnego Zwigzku ds. Spedycji i Logistyki,
Niemieckiego Zwigzku Izb Przemystowych i Handlo-
wych oraz Naczelnego Zwiazku Niemieckiego Handlu
Detalicznego. Ostatnia ich zmiana weszlta w zycie
1 stycznia 2003 1.
W praktyce najczesciej spedytor traktowany jest jak prze-
woznik (przez ustalenia umowne i przepisy ustawowe).
Bardzo czesto mamy do czynienia z tzw. spedycja w opar-
ciu o koszty state, to znaczy z sytuacja, kiedy wysylajacy
i spedytor ustalaja realizacje ustugi transportowej za sta-
Ia cene, ktéra oprécz wynagrodzenia obejmuje réwniez
koszty transportu. Inne przypadki to tzw. wstapienie spe-
dytora w prawa przewoznika (spedytor przewozi towar
sam, zamiast zleci¢ transport innym, na podstawie uméw
przewozu), inna szczegdlna forma jest tadunek zbiorczy.
W takich przypadkach spedytor zmienia role: z osoby zaj-
mujacej sie wylacznie zatatwianiem transportu prze-
ksztalca sie w przewoznika lub frachtujacego. W konse-
kwencji spedytor podlega przepisom prawa przewozowe-
go z wszystkimi tego konsekwencjami. Odpowiada wiec
w szczegolnosci za szkody powstate wskutek utraty lub
uszkodzenia towaru w okresie od jego przejecia do trans-
portu do chwili dostarczenia lub wskutek przekroczenia
terminu dostawy. Gdy w gre wchodza obowiazki spedy-
tora, ktére nie dotycza transportu towaréw, maja zasto-
sowanie przepisy prawa spedycyjnego.b




